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Istotnym aspektem odpowiedzialnego rozwoju systemu transportowego jest nieustanne tworzenie
ram, umozliwiajgcych generowanie ekologicznych proceséw transportowych. Wzrost udziatu
pojazdéw elektrycznych w obstudze transportowej gospodarki oraz spoteczenstwa stanowi w tym
kontekscie jedng z form takiego dziatania - stad, rozwdj transportu niskoemisyjnego i zeroemisyjnego

stanowi jeden z priorytetéw polityki sSrodowiskowej UE.

Aktualnie, w catej Europie zaobserwowac¢ mozna silny trend do wspierania rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci. W Polsce, zgodnie ze Strategiq na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, do 2025 roku
po polskich drogach ma jezdzi¢ milion pojazdéw elektrycznych. Osiggniecie lub chocby zblizenie sie do
tak nakreslonego celu nie bedzie fatwe, ale zwazywszy na konieczno$¢ wykorzystania koncepcji zielonej
gospodarki, jako narzedzia osiggania zatozen zrownowazonego rozwoju, proces ten nalezy uznad za

niezbedny.

Pojazdy o napedzie elektrycznym staty sie rzeczywistos$cig na polskich i europejskich drogach — stawia
to przed jednostkami samorzadéw terytorialnych szereg wyzwan. Zas uchwalona ustawa z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.U. 2020 poz. 908)

konkretyzuje cele w tym zakresie, jakie bedg konieczne do osiaggniecia przez organy wtadz lokalnych.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Goleniow na lata 2020-2036 jest odpowiedzig zaréwno na
rozwijajacy sie rynek elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych oraz na zadania, jakie postawita
przez samorzgdami ww. ustawa. Stanowi rdwniez reakcje na potrzebe zréwnowazonego rozwoju rynku
mobilnosci, ukierunkowanego na wykorzystanie pojazdéw zeroemisyjnych w Polsce, a takze

prowadzong polityke klimatyczno-transportows.

Niniejsze opracowanie stanowi gminny dokument strategiczny, ktérego celem jest ocena mozliwosci
oraz analiza realnych dziatan i rozwigzan, ukierunkowanych na petne wykorzystanie potencjatu
elektromobilnosci na obszarze Gminy Golenidw. Zakres Strategii obejmuje w szczegélnosci:

— charakterystyke jednostki terytorialnej;

— ocene aktualnego stanu Srodowiska wraz z identyfikacjg obszaréw problemowych;

— ocene oraz identyfikacje Zrédet emitorow zanieczyszczen powietrza;

— charakterystyke aktualnego systemu transportowego i komunikacyjnego;

— opis aktualnego systemu energetycznego wraz z prognozg zapotrzebowania na energie

elektryczng, gaz lub inne paliwa alternatywne;



podsumowanie wynikéw konsultacji spotecznych;
przedstawienie i charakterystyke planowanych dziatan, w tym opis rozwigzan Smart City;

plan wdrozenia Strategii z uwzglednieniem jego monitorowania.

Na gruncie prawa europejskiego elektromobilnos$¢ zostata uregulowana w nastepujgcych dyrektywach:

1.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 roku
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE. L 307 z 28.10.2014),
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 roku
w sprawie promowania stosowania energii ze Zrédet odnawialnych zmieniajaca
i w nastepstwie uchylajgca dyrektywy 2001/77WE oraz 2003/30/WE (Dz. Urz. UE. L 140
z 05.06.2009),

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 roku
w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu

drogowego (Dz. Urz. UE. L 120 z 15.05.2009).

Polskie regulacje dotyczace elektromobilnosci zawarto w nastepujacych aktach prawnych:

1.

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.U.
2020 poz. 908),

Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych (t.j. Dz.U. 2020
poz. 1233).

Ponadto, na poziomie krajowym, przez Rade Ministrow przyjete zostaty dwa kluczowe dokumenty

strategiczne:

1.
2.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce z dnia 16 marca 2017 r.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych z dnia 29 marca 2017 r.

Wszystkie wyzej wymienione akty prawa europejskiego oraz polskiego, jak réwniez wskazane

dokumenty o charakterze kierunkowym sg wzgledem siebie komplementarne i stanowig prawng

podstawe rozwoju elektromobilnosci w Polsce.



Planowanie strategiczne nalezy rozumie¢ jako przemyslany, metodyczny sposéb zarzadzania,

prowadzacy w dtuiszej perspektywie czasowej do rozwigzania najwazniejszych probleméw

i wykorzystania najwazniejszych atutow, z uwzglednieniem zewnetrznych szans i zagrozen. Przyjeto

zatozenie, ze kierunki rozwoju pomagajg Gminie skoncentrowac wysitki na sprawach, ktére przesadza

o jej sukcesie — wskazujg, jak Gmina powinna funkcjonowac i rozwija¢ sie, aby zaspokoi¢ potrzeby

mieszkancow.

Rozwdj elektromobilnosci na analizowanym obszarze koresponduje z nastepujgcymi kierunkami

rozwoju Gminy Goleniéw, zdefiniowanymi w wyszczegdlnionych ponizej dokumentach o charakterze

strategicznym:

» Strategia Rozwoju Gminy Golenidéw na lata 2014-2023, przyjeta do realizacji Uchwatg Nr

XLI1/489/14 Rady Miejskiej w Goleniowie z dnia 26 lutego 2014 r.:

@)

Cel strategiczny nr 7 - Zielona energia, jako czynnik wzrostu atrakcyjnosci
inwestycyjnej gminy,
Cel strategiczny nr 9 — Utrzymanie i rozwijanie przewagi konkurencyjnej

Goleniowskiego Parku Przemystowego.

» Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Goleniow na lata 2017-2030, przyjety ro realizacji

Uchwatg nr XXXVI/449/17 Rady Miejskiej w Goleniowie z dnia 29 listopada 2017 r.:

O

O

O

Cel gtéwny nr 1 - Aktywizacja mieszkancdw obszaru rewitalizacji:
= Cel szczegdtowy nr 2 - Pobudzanie przedsiebiorczosci mieszkaficow obszaru
rewitalizacji,
Cel gtéwny nr 2 - Rozwdj przedsiebiorczosci na obszarze rewitalizacji:
= Cel szczegétowy nr 1 - Tworzenie przestrzeni stuzacych inkubacji nowych
podmiotéw gospodarczych,
= Cel szczegétowy nr 3 - Budowa i rozbudowa infrastruktury niezbednej do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej,
Cel gtéwny nr 3 - Wzmacnianie istniejgcych i wspieranie nowych funkcji przestrzeni
i budynkéw na obszarze rewitalizacji:

= Cel szczegoétowy nr 1 - Poprawa warunkéw dla ruchu kotowego i pieszego.

» Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Goleniéw, przyjety do realizacji Uchwatg nr

XXIX/344/17 Rady Miejskiej w Goleniowie z dnia 29 marca 2017 r.:



o Cel strategiczny nr 1 - Zmniejszenie stezenia substancji przekraczajgcej dopuszczalne
stezenie —B(a)P do poziomu docelowego i utrzymania jej na tym poziomie oraz
zmniejszenie stezenia pytu PM10:

= Cel szczegétowy nr 3 - Budowa zintegrowanego systemu drég rowerowych,
jako waznego elementu sieci transportowej miasta i gminy,
= Cel szczegétowy nr 5 - Zwiekszenie udziatu komunikacji zbiorowej
w przewozach pasazerskich.
o Cel strategiczny nr 6 - Edukacja i promocja w obszarze ochrony srodowiska:
= Cel szczegbétowy nr 2 - Opracowanie planu dziatan edukacyjnych w obszarze
efektywnosci energetycznej i odnawialnych zrédet energii, zréwnowazonego

transportu miejskiego oraz jego realizacja.

Realizacja zatozen niniejszej Strategii bedzie stanowita kontynuacje dotychczas przyjetego
paradygmatu zréwnowazonego rozwoju, z jednoczesnym uwzglednieniem najbardziej aktualnych
trenddéw i wyzwan rozwojowych, wsrdd ktérych jednym z najistotniejszych jest niewatpliwie dziatanie
na rzecz poprawy stanu srodowiska naturalnego oraz strefa rozwoju transportu zeroemisyjnego, jako

narzedzie osiggniecia sukcesu w tym zakresie.

Gmina Goleniéw potozona jest w pétnocno-zachodniej czesci Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
oraz potudniowo-zachodniej czesci Powiatu Goleniowskiego. Od zachodu sgsiaduje z miastem Szczecin
i gming Police (powiat policki), od pétnocny z gminami: Stepnica i Przybierndw (powiat goleniowski),
od wschodu z gminami: Osina i Maszewo (powiat goleniowski), a od potudnia z gminami: Stargard

i Kobylanka (powiat stargardzki).

Wg danych na koniec 2018 r. Gmina zajmowata powierzchnie 442,8 km? i byta zamieszkana przez
36 058 mieszkancow! - jest zatem najwiekszg gming w powiecie goleniowskim i jedng z najwiekszych

w wojewddztwie zachodniopomorskim.

1 Zrédto: BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 03.2020)



Mapa 1. Potozenie Gminy Goleniow

Zrédto: opracowanie wtasne

Powiat goleniowski

Gmina Golenidéw

I

Wojewddztwo zachodniopomorskie

.|\.

Gmina Golenidw jest gming miejsko-wiejska a jej stolicg jest miasto Golenidw. Ponadto, w sktad Gminy

wchodzg 33 sotectwa, obejmujgce 33 wsie oraz 18 osad, przysiétkéw i osiedli:
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Nazwa sotectwa

Biatun
Bolechowo

Borzystawiec
Budno
Burowo
Czarna taka
Danowo
Glewice
Imno

Katy

Kliniska Wielkie
Komarowo
Krepsko
Lubczyna

Miejscowosci
Biatun wies, Niedamirze osada le$na
Bolechowo wies, Bacznik os., tesko os., Zabréd os.,
Krzewno
Borzystawiec wie$
Budno wies, Zétwia przysidtek
Burowo wies
Czarna taka wies, Bystra os. (adresy od Czarnej taki)
Danowo wie$
Glewice wie$
Imno wie$
Katy wies
Kliniska Wielkie wies, Pucie os.
Komarowo wies, Ininka os., Inoujscie wies
Krepsko wies, Twarogi os.
Lubczyna, Kepy Lubczynriskie os.
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LP
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25

26
27
28
29
30
31
32
33

Nazwa sotectwa
taniewo
tozienica
Marszewo
Miekowo
Modrzewie
Mosty
Mosty Osiedle
Niewiadowo
Podansko
Pucice
Rurzyca

Stawno
Swieta
Tarnowiec
Tarnéwko
Wierzchostaw
Zalom
Zdzary
Zétwia Btoé

Miejscowosci
taniewo wie$
tozienica wies
Marszewo wie$
Miekowo wies, Gniazdowo os.
Modrzewie wies$
Mosty wies$
Mosty-Osiedle os.
Niewiadowo wie$
Podansko wies
Pucice wies
Rurzyca wies$, Dobroszyn czes$¢ wsi Rurzyca, Warcistawiec
cze$¢ wsi Rurzyca (adresy od Rurzycy), Rurka os.
Stawno wie$
Swieta wies, Bolestawice os., Kaminiska os.
Tarnowiec wie$
Tarnéwko wies, Tarndwko os. lesna
Wierzchostaw wie$
Zatom wie$
Zdzary wie$
Zotwia Bloé wie$, Grabina os. lesna

Tabela 1. Wykaz sotectw i miejscowosci gminy Goleniow
Zrédto: na podstawie: http://bip.goleniow.pl/strony/6349.dhtml (dostep: 03.2020)

Obszar Gminy Goleniéw wynosi tgcznie 44 285 ha, z czego 43 959 ha to powierzchnia lgdowa, za$s

pozostate 326 ha stanowig grunty pod wodami?.

W odniesieniu do powierzchni lgdowej w Gminie dominujg grunty lesne oraz zadrzewione

i zakrzewione (51,5%), a takze uzytki rolne (37,9%). Grunty zabudowane i zurbanizowane zajmuja

jedynie 5,5% powierzchni, co nie wptywa jednak na preznie dziatajgcy sektor produkcyjno-ustugowy,

zwilaszcza na obszarze Goleniowskiego Parku Przemystowego. Pozostate 4,8% powierzchni zajmujg

grunty rolne — nieuzytki (4,1%) oraz tereny pozostate (0,7%).

2 7rédto: BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 03.2020)
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
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- grunty lesne oraz zadrzewione i
zakrzewione
W uzytki rolne
grunty zabudowane i
Zurbanizowane
B grunty rolne - nieuzytki
W tereny roine
22615 1801 !

Wykres 1. Gmina Golenidow - kierunki wykorzystania powierzchni lgdowej (w ha)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 03.2020)

1.4.2 Otoczenie spoteczne

Wg danych statystycznych3, na koniec 2018 r. Gmine zamieszkiwato 36 058 o0sdb, z czego na obszar
miejski (miasto Goleniéw) przypadato 22 403 osoby, na obszar wiejski — 13 655 mieszkancow. Ze
wzgledu na pte¢ wykazano 17 676 mezczyzn oraz 18 382 kobiety. Stan ludnosci Gminy w okresie 2014-
2018 utrzymywat sie na relatywnie stabilnym poziomie, wahajac sie od 35 700 do nieco ponad 36 tys.

mieszkancow.

Gesto$¢ zaludnienia na obszarze Gminy jest wysoka — 81 osdb/km? w latach 2014-2018, zatem blisko
60% wiecej niz analogiczny wskaznik dla powiatu goleniowskiego (51 oséb/km?) oraz nieco ponad 9%

wiecej niz dla wojewddztwa zachodniopomorskiego (74 osoby/km?).

Analizujgc dane demograficzne na przestrzeni kilku lat zauwazyé mozna tendencje do starzenia sie
spoteczenstwa. Cho¢ liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym utrzymuje sie na wzglednie statym
poziomie (19,3%-19,0%), to liczba ludnosci w wieku produkcyjnym wyraznie maleje (spadek 3 p.p.
w latach 2014-2018), zas w wieku poprodukcyjnym ewidentnie rosnie (wzrost o 3,3 p.p.

w analogicznym okresie).

3 Zrédto: BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 03.2020)
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==y Wieku

@ —@— @ @ @ przedprodukcyjmym

w wieku
poprodukcyjnym

=y Wicku
produkcyjnym

2014 2015 2016 2017 2018

Wykres 2. Gmina Goleniow - % udziat ludnosci wg ekonomicznych grup wieku w ludnosci ogotem
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 03.2020)

Niekorzystne tendencje demograficzne nie znajdujg jednakze odzwierciedlenia w statystykach rynku
pracy. Bezrobocie rejestrowane na terenie Gminy Golenidw na przestrzeni lat 2014-2018
systematycznie spada (od 1065 oséb w 2014 r. do 503 w 2018 r.), podobnie jak udziat oséb

bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym (spadek o 2,4 p.p. w analogicznym okresie).

1200 1065 5
45
1000 .
800 35
3
500 25
2
400 r
200 !
05
0 0

2014 2015 2016 2017 2018

mm BEezrobotnizarejestrowani

=g ||z i bezrobotrych zar ejestrowanych w liczbie ludnosciw wisku produkoyjmym

Wykres 3. Gmina Goleniéw — bezrobocie rejestrowane w latach 2014-2018
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 03.2020)

13


https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start
https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start

W ocenie sytuacji ekonomicznej analizowanego obszaru nalezy mie¢ zawsze na uwadze kontekst
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, w skfad ktérego wchodzg miasta i gminy powigzane ze
stolica wojewddztwa — Szczecinem - licznymi wspétzaleznosciami, kluczowymi dla podnoszenia
poziomu jakosci zycia mieszkancéw catej aglomeracji. Gmina Goleniéw zlokalizowana jest w centralno-
wschodniej czesci obszaru SOM - stanowi obszar wielofunkcyjny, charakteryzujacy sie duzg dynamika
rozwoju, przez co ma bezposredni wplyw na kreacje warunkéw, dzieki ktorym SOM staje sie
nowoczesng metropolig — obszarem atrakcyjnym do zycia i pracy, i na zasadzie sprzezenia zwrotnego,
oddziatujgcym korzystnie na Gmine Goleniow.

e N
1 %m@fg&éhr
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Mapa 2. Gmina Goleniéw na tle Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
Zrédto: opracowanie wtasne

Najwiekszg grupg podmiotdw gospodarczych na terenie Gminy Golenidw sg mikro- i mali
przedsiebiorcy, tj. podmioty o liczbie pracujgcych do 9 oséb —w ogdlnej liczbie podmiotéw wpisanych
do rejestru REGON w 2018 r. stanowili oni 96,3%. Wskaznik dla tej grupy w przeliczeniu na 10 tys.
mieszkancow w wieku produkcyjnym wynidst 2 081,5; natomiast dla podmiotdéw o liczbie pracujacych

10-49, 50-249 oraz 250 i wiecej, odpowiednio: 60,4, nastepnie 18,2 oraz 0,9.
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Blizszg charakterystyke dziatalnos$ci gospodarczej wskaza¢ mozna w oparciu o rejestr podmiotéw wg
sekcji PKD 2007. Dominujgcymi kierunkami (4-ty kwartyl) wedtug liczby zarejestrowanych podmiotéw

w 2018 r. byty:

T G- Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, wiaczajac motocykle
F — Budownictwo
C — Przetwdrstwo przemystowe

H — Transport i gospodarka magazynowa

e

M — Dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna
Zdecydowanie najmniej licznymi (1-wszy kwartyl) kierunkami dziatalnosci byty:

l R- Dziatalnoé¢ zwiazana z kultura, rozrywka i rekreacja

d E — Dostawa wody; gospodarowanie $ciekami i odpadami oraz dziatalno$¢ zwiazana
z rekultywacja

l{ 0- Administracja publiczna i obrona narodowa; obowiazkowe zabezpieczenia spoteczne

d D - Wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczna, gaz, (inne) do uktadéw
klimatyzacyjnych

d  B-Gérnictwo i wydobywanie?

Sekce ST
Sekcja O
Sekcja L
Sekoa M
Sekcja P
Sekcja |
Sekcja A
Sekcja K
Sekcjal
Sekcja R
Sekcja E
Sekcja O
Sekcja D
Sekcja B

Wykres 4. Gm. Goleniéw — podmioty gospodarcze wg sekcji PKD 2007 (udziat %)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 04.2020)

4 Zrédto: BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 04.2020)
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Szczegbtowej analizy sytuacji gospodarczej Gminy dokonano w ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy Golenidw”®. Zgodnie z gtéwnymi kierunkami
zagospodarowania terenu (poréwnaj: wykres ,Gmina Golenidw - kierunki wykorzystania powierzchni
lagdowej”) oraz wskazanymi w cytowanym opracowaniu uwarunkowaniami rozwojowymi, mozna

wskazac¢ nastepujace wnioski dotyczgce dalszych kierunkéw rozwoju gospodarczego Gminy Golenidow:

R/

% Rolnictwo

o Dominacja gruntéw ornych sredniej i stabej jako$ci we wschodnim obszarze gminy
stanowi o niewielkich mozliwosciach intensyfikacji produkcji rolniczej - gtéwny
kierunek uprawowy: zbozowy z uzupetnieniem okopowych, chéw trzody chlewnej

i bydta ras miesnych;

o Duzy obszar uzytkéw zielonych w zachodniej czesci gminy przesgdza o kierunku

gospodarki rolnej tych terenéw: gospodarka tgkarska, chéw bydta;

o Tereny o niskiej przydatnos$ci do prowadzenia dziatalnosci rolniczej, a jednoczesnie

potozone przy kompleksach lesnych proponuje sie do zalesien;

o Kreowanie wielofunkcyjnego rozwoju wsi, polegajgcego na rozwijaniu réznorodnych
form dziatalnosci gospodarczej i pozarolniczej (rozwdj przedsiebiorczosci,
agroturystyki itp.), zagospodarowanie sity roboczej w sferze produkcji i ustug,

pracujgcych na rzecz rolnictwa.

% Lesnictwo:

o Ze wzgledu na coraz wieksze znaczenie funkcji pozaprodukcyjnych oraz wzrost

zagrozen dla ekosystemow lesnych udziat laséw ochronnych wzrasta;

o Prowadzi¢ zalesienia na gruntach odtogowanych (klasa bonitacyjna V i VI) oraz
przylegajacych do komplekséw lesnych [z wytgczeniem terendw zalegania torfu,
nieuzytkdw oraz niektdrych tak, stanowigcych strefy faunistyczne, wazne jako miejsca

rozrodu i bytowanial.

®

% Rybactwo:

5 Zrédto: http://bip.goleniow.pl/strony/14850.dhtml (dostep: 05.2020)
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Na terenie gminy Golenidw nie ma przystani rybackiej a dziatalnos¢ rybacka

prowadzona jest na niewielka skale;

Ze wzgledu na brak badan biomasy nie jest mozliwa ocena potencjalnych wydajnosci

potowdw i nie zaktada sie znacznego rozwoju gospodarki rybackiej.

% Przemyst:

O

Baza ekonomiczna reprezentowana jest przez bardzo wiele réznorodnych podmiotéw
gospodarczych - zwigzane sg one gtownie z przemystem drzewnym, meblarskim,

metalowym, chemicznym, budowlanym i przetwdrstwa rolno - spozywczego;

Istniejg warunki dalszego rozwoju przemystu i jego restrukturyzacji w gminie, gdyz
istniejg rezerwy terenowe, zwtaszcza w miescie, wyposazone w infrastrukture

techniczng (drogi, bocznice kolejowe);

Obszar Goleniowskiego Parku Przemystowego reprezentuje duzy potencjat rozwojowy
(obszar uzbrojony, skomunikowany, zabezpieczony pod wzgledem potrzeb
energetycznych) - z ocen wyrazanych przez srodowiska inwestoréw i potencjalnych
inwestorow , obszar GPP jest jednym sposrdd najatrakcyjniejszych terendw do

lokowania przemystu w skali catego kraju;

Funkcje dziatalnosci gospodarczej (ustugi produkcyjno — rzemieslnicze) proponuje sie
prowadzi¢ w wyznaczonych strefach na pétnoc od miasta Golenidw oraz w rejonie
miejscowosci Zétwia Bto¢, Biatun, Miekowo, wykorzystujgc mozliwosci transportowe
(kolejowe i drogowe) oraz we zachodniej czesci miasta [strefa dziatalnosci
gospodarczej nieucigzliwej - na bazie zabudowy towarzyszacej zabudowie
mieszkaniowej. Druga strefa na potudniowy- zachdd od Goleniowa — Goleniowski Park

Przemystowy.

** Rekreacja i turystyka:

O

Zasoby srodowiska przyrodniczego i wysokie walory krajobrazowe gminy, sprzyjaja
rozwojowi turystyki i rekreacji - podstawowym obszarem turystycznym gminy jest

jezioro Dabskie;
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o Formy turystyki krajoznawczej preferuje sie rozwija¢ réwniez w srodkowej czesci
gminy, ktérej malownicze potozenie rzeki Iny stanowi najbardziej atrakcyjny walor

tego obszaru;

o Zaktada sie dalszy rozwdj turystyki na bazie osrodka zeglarskiego w Lubczynie oraz

atrakcyjnych obiektéw zabytkowych i parkéw podworskich.

W kontekscie niniejszej strategii interesujacy i przydatny wydaje sie rdwniez przeglad wykorzystania
infrastruktury gospodarki komunalnej w obszarze 2 nosnikdow energii: gazu i pradu (szczegéfowa

analiza, w tym wariantowa zmian na zapotrzebowanie na paliwa, przeprowadzona jest w rozdz. 4).

Bank Danych Lokalnych podaje®, iz w 2018 r. dtugo$¢ czynnej sieci ogétem wyniosta 219 077 m, w tym
czynna sie¢ przesytowa — 54 700 m, za$ czynna sie¢ rozdzielcza — 164 377 m. Wykazano 7 825 oséb
korzystajacych z sieci gazowej, za$ tgczne zuzycie gazu wyniosto 64 821,0 MWh. Zuzycie gazu
w przeliczeniu na 1 mieszkanca wskazuje, ze wskaznik ten znacznie przewyzsza wartosci roczne
uzyskane dla wojewddztwa zachodniopomorskiego, i jednoczesnie jest tylko nieznacznie nizszy, niz
roczne zuzycie dla powiatu goleniowskiego (za wyjgtkiem 2018 r., w ktérym wskaznik ten na poziomie

Gminy jest wyzszy zarowno od powiatowego, jak i wojewddzkiego zuzycia gazu).

——Woj. zachodniocpomorskie —@— Powiat goleniowsk Gm. Goleniow

uuuuu
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Wykres 5. Zuzycie gazu sieciowego (kWh) w latach 2014-2018 — gmina, powiat, wojewddztwo
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 05.2020)

Sama za$ struktura zuzycia gazu w Gminie Golenidw wskazuje, ze 74-82% pobranego z sieci gazu

wykorzystywane jest na ogrzewanie pobierajgcych go gospodarstw domowych. W pieciolatce

6 Zrédto: BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 05.2020)
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2014-2018 catkowite zuzycie gazu na cele grzewcze ma charakter niestabilny, cho¢ linia trendu

wykazuje nieznaczny kierunek zwyzkowy.
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Wykres 6. Gm. Goleniow - struktura zuzycia gazu sieciowego (MWh) w latach 2014-2018
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 05.2020)

W przypadku drugiego nosnika — energii elektrycznej — dostepne na poziomie gminy dane odnoszg sie
jedynie do zuzycia pragdu na obszarach miejskich. W przeliczeniu na 1 mieszkanica obszaru miasta,
w 2018 r. ponownie najwieksze wartosci wskaznik przyjmuje dla Gminy Goleniéw, wykazujac wyraznie
wieksze ($rednio o 5-6%) zuzycie niz roczne wartosci dla powiatu i wojewddztwa’ - za$ dla wszystkich

trzech jednostek daje sie zauwazy¢ tendencje wzrostowg zuzycia pragdu w badanym okresie.

—— Woj. zachodniopomorskie —— Powiat goleniow ski Gm. Goleniow
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Wykres 7. Zuzycie energii elektrycznej w miastach na 1 mieszkarica w latach 2014-2018 — gmina, powiat, wojewddztwo
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 05.2020)

7 Zrédto: BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 05.2020)
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1.4.3 Srodowisko przyrodnicze
Zgodnie z wielostopniowg regionalizacjg fizycznogeograficzng (por. J. Kondracki), Gmina Goleniéw

zlokalizowana jest na obszarze 3 mezoregionéw:

— Dolina Dolnej Odry
— Roéwnina Goleniowska

— Réwnina Nowogardzka

Srodowisko biotyczne jest dobrze zréznicowane i bogate, czego wyrazem sg m.in. ustanowione na

terenie Gminy obszary chronione sieci Natura 2000:

1. obszary specjalnej ochrony ptakéw (0SO):
a. PLB320009 Zalew Szczecinski
b. PLB320012 Puszcza Goleniowska
c. PLB320003 Dolina Dolnej Odry
2. specjalne obszary ochrony siedlisk (SOO):
a. PLH320018 Ujscie Odry i Zalew Szczecinski
b. PLH320013 Ostoja Goleniowska
c. PLH320033 Uroczyska w Lasach Stepnickich

obszary specjalnej ochrony ptakéw specjalne obszary ochrony siedlisk
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Mapa 3. Gmina Goleniéw — obszary OSO i SOO w ramach Natura 2000.
Zrédto: opracowanie wtasne
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Rzezba Gminy Golenidow uksztattowana zostata w wyniku kolejnych zlodowacen, a w szczegélnosci
ostatniego zlodowacenia battyckiego, ktére stworzyto najwazniejsze formy dzisiejszego obrazu

morfologicznego tego terenu.

Obszar gminy Golenidw charakteryzuje ptaski teren, na ktérym wystepuje kilka niewielkich wzgérz:
— Gora Lotnika (31 m n.p.m.) okoto 4 km na potudnie od Goleniowa;
—  Wzgbrze Wyptosze (35 m n.p.m.);
—  Wilcza Géra (30 m n.p.m.) w okolicach Biatunia.

Bardziej urozmaicona jest wschodnia i potudniowa czes¢ gminy (okolice Mostéw, Danowa). Spotyka
sie tu drumliny, tj. wydtuzone wzgdérza wymodelowane z materiatéw moreny dennej pod wptywem

cisnienia i erozji Iadu, osiggajace wysokos¢ 60 m n.p.m.

Mapa 4. Uksztattowanie powierzchni Gminy Goleniow
Zrédto: opracowanie wtasne
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Pod wzgledem klimatycznym obszar gminy Goleniéw nalezy do Dzielnicy Battyckiej, krainy Gryficko—
Nowogardzkiej (wg K. Prawdzica®). Charakteryzuje sie on klimatem morskim, tagodnym — morze
battyckie oddziatuje ocieplajgco zimg, ale ochtadzajgco latem, co powoduje najmniejszg na nizu

amplitude temperatury roczne;j.

Miesiac: | I 1l v Vv Vi Vil | VI IX X Xi Xil
Sr.temperatura (°C)| -2,0| -1,1| 34| 83| 13,1| 16,6| 18,2| 17,7| 142| 96| 43| 04
Min. temperatura (°C)| -4,3| -3,8| 0,0 3,8/ 8,0| 11,7| 13,6| 12,9| 10,0| 6,3| 2,0| -1,7
Max. temperatura (°C)| 04| 1,7| 6,9| 12,8| 18,3| 21,6| 229 22,6| 185| 13,0/ 6,7| 2,6
Opady (mm) | 37,0/ 28,0| 32,0| 38,0| 49,0| 58,0| 66,0| 57,0| 50,0| 42,0| 47,0| 43,0

Tabela 2. Dane klimatyczne gminy Golenidw za lata 1982-2012
Zrédfto: https://pl.climate-data.org/europa/polska/west-pomeranian-voivodeship/goleniow-716784/#climate-table, (dostep:
03.2020)

Na terenie gminy przewazajg wiatry zachodnie i pétnocno — zachodnie; wystepuje duza czestotliwosé
dni z silnymi wiatrami (Srednio okoto 49 dni w roku). Elementami majgcymi szczegdlny wpltyw na
ksztattowanie sie klimatu na obszarze gminy sg zbiorniki wodne, m.in. Zalew Szczecinski, dolina ujscia
Odry, jezioro Dabie i Puszcza Goleniowska. Warunki wilgotnosciowe ksztattowane sg gtdwnie wskutek
naptywu morskich mas powietrza. Istotny wptyw majg na nie tylko zbiorniki wodne, ale réwniez duze
kompleksy lesne. Do zjawisk niekorzystnych, wystepujgcych na obszarze gminy nalezg mgty, gotoledz,

intensywne opady $niegu lub deszczu, przymrozki i posuchy.

Gmina Goleniéw posiada sprzyjajace warunki dla intensywnego rozwoju:

= korzystne potozenie wzdtuz lub w poblizu gtéwnych szlakéw komunikacyjnych i handlowych,

» |okalizacja w otoczeniu duzych os$rodkdw spoteczno-gospodarczych (Szczecin, Swinoujscie,
Koszalin, Kotobrzeg), co umozliwia rozwdj, szczegdlnie gospodarki, obstugi systemodw
transportowych oraz ustug turystyczno-wypoczynkowych,

= uczestnictwo we wspdlnych dziataniach Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego,

= ciggly wzrost inwestycyjny na obszarze Goleniowskiego Parku Przemystowego,

= niskie bezrobocie o trwatej tendencji spadkowej.

8 Zrédto: K. Prawdzic ,Klimat wojewddztwa szczecifiskiego w $wietle potrzeb rolnictwa”
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Powyzsze walory, w kontekscie tematyki zanieczyszczenia powietrza, majq jednakze negatywny wptyw
- zorientowanie na sukces gospodarczy oraz dobrze rozwinieta sie¢ komunikacyjna powodujq duzy
stopien wykorzystania transportu samochodowego — to zas przektada sie na intensywng emisje spalin
do atmosfery. Zatem realizacja zatoZzonych w Strategii dziatar zmierza¢ powinna z jednej strony do
ograniczenia intensywnosci korzystania z transportu samochodowego (zwtaszcza prywatnego),
zdrugiej zas do znacznego zwiekszenia udziatu samochoddw elektrycznych w ogdlnej puli

poruszajgcych sie pojazdow.

Bezposrednie efekty ekologiczne realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci zostang uwydatnione

z uwagi na synergie z innymi walorami Gminy:

» zrdznicowane i bogate srodowisko przyrodnicze (np. obszary Natura 2000), wspierajgce
neutralizacje szkodliwych elementéw,

» korzystne warunki klimatyczne, w tym spora wietrznos¢ obszaru, wptywajaca korzystnie na
przewietrzanie Gminy,

> sprzyjajagce uksztattowanie terenu, umozliwiajgce powstawanie korytarzy powietrznych,

powodujgcych dyspersje zanieczyszczen.
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W ramach niniejszego podrozdziatu przeanalizowane zostang wskazniki zanieczyszczen powietrza dla

Gminy Goleniéw, uzyskane i analizowane w ramach:

1. Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Goleniéw® — dotyczy emisji gazow cieplarnianych
przeliczanych wzgledem CO,,
2. Systemu wspomagania ocen jakosci powietrza z uzyciem modelowania — dotyczy PM10,

PM2.5, SO,, NO; oraz B(a)P.

Oba zrédta charakteryzuje inna zawarto$¢ merytoryczna oraz skala dokonywanej przez nich oceny,
przez co systemy te mozna uznaé za wzajemnie uzupetniajgce sie, co umozliwi z kolei przekazanie

miarodajnego i relatywnie petnego obrazu zanieczyszczen powietrza na obszarze Gminy Golenidow.

Za podstawe przygotowania Planu przyjeto wytyczne Ministerstwa Srodowiska odnos$nie sposobu
przygotowywania inwentaryzacji emisji na potrzeby Programdéw Ochrony Powietrza, jak réwniez
wytyczne zawarte w ,,Porozumieniu Miedzy Burmistrzami” dotyczace tego, jak opracowac plan dziatan

na rzecz zréwnowazonej energii (SEAP).

Ze wzgledu na specyfike projektu i potrzebe modelowania matematycznego, okreslenia celu redukgji
oraz zaplanowania dziatan, jako rok bazowy inwentaryzacji emisji CO, w ramach PGN przyjeto rok
2013. Zastosowana metodyka zostata oparta na obliczeniu emisji na podstawie zuzycia nosnikow
energii finalnej w poszczegdlnych sektorach (obiekty miejskie, transport, przemyst itp.), przy czym, jako

nosniki energii rozumie sie paliwa, energie elektryczng oraz ciepto sieciowe w zuzyciu bezposrednim.

Podczas inwentaryzacji wykorzystane zostaty dwie metodologie dla uzyskania najlepszej jakosci

danych:

— Metodologia ,bottom-up”, polegajgca na zbieraniu danych u Zrédta. Kazda jednostka

podlegajgca inwentaryzacji podaje dane, ktére pdzniej zestawia sie w taki sposdb, aby byty one

9 Aktualnie obowiazujaca wersja: Zatacznik nr 1 do uchwaty Nr XLVI/550/18 Rady Miejskiej w Goleniowie z dn. 05.09.2018
r., http://bip.goleniow.pl/unzip/18462.dhtml
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reprezentatywne dla wiekszej populacji lub obszaru. Przy tej metodologii istnieje
prawdopodobienstwo popetnienia btedu przy analizie i obrédbce danych oraz niepewnosc

ujecia w zestawieniu catej populacji.

Metodologia ,,top-down”, polegajgca na pozyskaniu danych dla wiekszej jednostki obszaru lub
populacji. Sprawia to, iz jako$é danych jest wtedy lepsza ze wzgledu na matg ilos¢ zrédet
pozyskania danych. Jezeli otrzymane dane nie sg reprezentatywne dla danego obszaru lub
populacji, nalezy je przeksztatcié, aby najdoktadniej obrazowaty zaistniatg sytuacje. Gtéwnym
defektem tej metody jest mata rozdzielczos¢ danych, ktérg moga ukry¢ trendy, pojawiajace sie

przy wiekszej rozdzielczosci.

Dla okreslenia wielkosci emisji zostaty przyjete standardowe wskazniki emisji:

dla paliw kopalnych (wegiel kamienny, wegiel brunatny, koks, olej opatowy oraz gaz ziemny) —
zostaty przyjete wskazniki emisji stosowane w europejskim systemie handlu uprawnieniami do
emisji CO; ;

dla paliw ptynnych stosowanych w transporcie (benzyna i olej napedowy) zostaty zastosowane

najnowsze wskazniki emisji z raportu Krajowej Inwentaryzacji Emisji Gazéw Cieplarnianych;

dla energii elektrycznej zostat przyjety wskaznik 0,818 Mg CO, /MWh (reprezentatywny dla
sektora energetyki zawodowej — opartej na weglu kamiennym i brunatnym oraz na procesie

wspotspalania wegla z biomasg z niewielkim udziatem;

dla ciepta sieciowego przyjety zostat sredni, referencyjny wskaznik emisji (za KASHUE) 0,332

Mg CO, /MWh ciepta sieciowego

Obliczenia wielkosci emisji wykonano za pomocg arkuszy kalkulacyjnych; do obliczer wykorzystano

podstawowy wzor obliczeniowy:

Eco2 = C x EF, gdzie:

Eco2 — 0znacza wielkos$¢ emisji CO, [Mg]

C — oznacza zuzycie energii (elektrycznej, ciepta, paliwa) [MWh]

EF — oznacza wskaznik emisji CO, [Mg CO, /MWh]

25



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Goleniéw na lata 2020-2036

Nastepujace obszary zostaty poddane inwentaryzacji, w wyniku ktdrej uzyskano adekwatne wartosci

zuzycia energii finalnej:

A. Budynki uzytecznosci publicznej — mienie gminy:

W tym sektorze uwzglednione zostaty budynki potozone na terenie gminy, takie jak:

o Budynki administracyjne urzedu miasta i gminy,

o Budynki nalezace do spétek z udziatem gmin (budynki administracyjne, techniczne),

o Przedszkola, szkoty, osrodki zdrowia, osrodki kulturalne, poradnie, domy pomocy

spotecznej, itp.,

o Obiekty sportowo-rekreacyjne.

Budynki Energia Gaz Ciepto Wegiel

uzytecznosci elektryczna kamienny

! : ziemny sieciowe
publicznej

[MWh/rok] 1727,28 287,81 3757,01 100,51

Tabela 3. Gm. Golenidw - zuzycie energii finalnej w budynkach uzytecznosci publicznej w 2013 r.
Zrédto: PGN dla Gminy Goleniow

B. Transport publiczny / flota gminna
W zakresie floty samochodowej ze wzgledu na rdiny charakter uzytkowania pojazdéw
uwzglednione zostaty nastepujgce grupy pojazdéw: osobowe, dostawcze, ciezarowe
i autobusy.
Okreslona zostata emisja Mg CO.. z transportu publicznego, czyli floty samochodowej
nalezacej do gminy oraz zuzycie energii w wyniku spalania paliw w sektorze transportu
publicznego, gtéwnie pod wzgledem floty samochodowej uzytecznosci publicznej,

przedstawione z uwagi na rodzaj stosowanego paliwa tj. benzyna, olej napedowy, LPG i inne.

Flota Benzyna Olej napedowy

samochodowa
uzytecznosci
publicznej

[MWh/rok]

Tabela 4. Gm. Goleniow - zuzycie energii finalnej w transporcie uzytecznosci publicznej w 2013 r.
Zrédto: PGN dla Gminy Goleniéw
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C. Oswietlenie (lokalne latarnie swietlne oraz sygnalizacja swietlna):

Kategoria ta obejmuje zaréwno latarnie uliczne jak i sygnalizacje uliczng. W tym sektorze

uwzgledniona zostata catkowita ilos¢ energii zuzyta na potrzeby przestrzeni publicznej

i sygnalizacji Swietlnej.

Oswietlenie Energia elektryczna

[MWh/rok]

Tabela 5. Gm. Goleniéw - zuZycie energii finalnej w oswietleniu przestrzeni publicznej w 2013 r.
Zrédto: PGN dla Gminy Goleniéw

D. Mieszkalnictwo indywidualne (gospodarstwa domowe):

Emisja w tym sektorze pochodzi przede wszystkim z ogrzewania mieszkan oraz zuzycia energii
elektrycznej. Dominujgcy udziat budynkow o niskiej charakterystyce energetycznej (budowane
przed rokiem 1990) powoduje, ze jest to sektor o bardzo duzej emisji. Sektor ten obejmuje

gospodarstwa domowe zlokalizowane na terenie gminy.

Energia elektryczna Gaz ziemny Ciepto sieciowe
Sektor
. . 23 921,66 51516,83 32 897,62
mieszkalnictwa

Wegiel kamienny Olej opatowy

[MWh/rok]

70 588,41

Tabela 6. Gm. Golenidw - zuzycie energii finalnej w sektorze mieszkalnictwa w 2013 r.
Zrédto: PGN dla Gminy Goleniéw

E. Transport indywidualny (w podziale na samochody: osobowe, dostawcze, ciezarowe):

Najwiekszym emitentem dwutlenku wegla w gminie Goleniéw jest sektor transportu
indywidualnego - dla wyznaczenia zuzycia paliw postuzono sie srednimi wskaznikami zuzycia
poszczegblnych paliw (benzyna, olej napedowy, LPG) w zaleznosci od rodzaju silnika

i przeznaczenia pojazdu okreslonymi przez Instytut Transportu Samochodowego.

Transport Benzyna Olej napedowy
indywidualny

298 679,81 357 064,53 105 021,44

[MWh/rok]

Tabela 7. Gm. Goleniow - zuzycie energii finalnej w transporcie indywidualnym w 2013 r.
Zrédto: PGN dla Gminy Goleniow
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F. Przemyst, ustugi, handel i inne (w tym przedsiebiorstwa, firmy odpowiedzialne za produkcje

energii elektrycznej i cieplnej):

W sektorze przemystu, ustug i handlu bilans emisji powstat na podstawie szacunkowych emisji
obliczonych na podstawie zuzycia energii i innych nos$nikdw na terenie gminy Golenidw - sektor

ten zajmuje trzecie miejsce w bilansie emisji dwutlenku wegla.

Energia Gaz ziemny Ciepto sieciowe -

elektryczna

Przemyst,
1 322,06 75 357,42

ustugi, handel

Inne nosniki

Drewno

Wegiel Olej opatowy

[MWh/rok] .
kamienny

10 769,0

Tabela 8. Gm. Golenidéw - zuzycie energii finalnej w przemysle, ustugach i handlu w 2013 r.
Zrédto: PGN dla Gminy Goleniéw

W podsumowaniu przedstawionej powyzej bazowej inwentaryzacji CO; na obszarze Gminy Goleniéw
nalezy stwierdzi¢, ze najwieksza emisja pochodzi z sektora transportu indywidualnego i stanowi blisko
68% emisji dwutlenku wegla. Drugim w kolejnosci sektorem o najwiekszej emisji jest sektor
mieszkalnictwa indywidualnego, stanowigcy nieco ponad 22%, trzecim zas jest sektor przemystu, ustug

i handlu, emitujgcy niewiele ponad 8% CO..

R

Mieszkalnictwo indywiduaine _ 22,04
Przemyst, ustugi, handel - 822
Budyn ki uzytecznosci publicenej I 0,95
Transport publicamy 0,48
Oswietlenie uliczne | 0,33

Flota gminna | 0,01

Wykres 8. Struktura emisji dwutlenku wegla [%] w 2013 r. na terenie Gminy Goleniéw
Zrédto: PGN dla Gminy Goleniéw
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Dane te jednoznacznie wskazujg, iz gtéwnym obszarem dziatan na rzecz zmniejszenia emisji dwutlenku
wegla, procz systemdw grzewczych sektora budownictwa mieszkaniowego oraz instalacji stosowanych
w przemysle, ustugach i handlu, powinien by¢ sektor transportu indywidualnego, ktéry odpowiada za
najwiekszg wartos¢ emisji tego gazu do atmosfery. Tym bardziej, w kontekscie przedmiotowej strategii
rozwoju elektromobilnos$ci wskaza¢ nalezy, iz zaproponowane w jej ramach rozwigzania, wptyng na

ograniczenie emisyjnosci ditlenku wegla emitowanego przez pojazdy samochodowe.

Na potrzeby niniejszej strategii rozwoju elektromobilnosci wykorzystano dane dotyczace
zanieczyszczen powietrza, uzyskanych i udostepnianych w ramach Programu Panstwowego
Monitoringu Srodowiska na lata 2016-2020%. W zwigzku z faktem, iz na obszarze Gminy Goleniéw nie
funkcjonuja stacje pomiarowe PMS prowadzone i nadzorowane przez GIOS, do celdw analitycznych

oraz diagnostycznych postuzg wskazniki, uzyskane z wykorzystaniem modeli matematycznych.

System wspomagania ocen jakosci powietrza wdrazany jest w ramach projektu pn.: ,,Wspomaganie
systemu ocen jakosci powietrza z uzyciem modelowania w zakresie PM10, PM2.5, SO,, NO,, B(a)P dla
lat 2015, 2016 i 2017”1, System ten zakfada wykorzystanie zaréwno metod modelowania, jak
i wynikow pomiaréw wykonywanych przez wojewddzkie inspektoraty ochrony srodowiska w ramach
Panstwowego Monitoringu Srodowiska. Wszystkie wyniki do oceny jakosci powietrza sporzadzane

zostaty dla dwdch wariantéw:

— wariant | - z wykorzystaniem wytgcznie modelowania stezen zanieczyszczen,
— wariant Il - z wykorzystaniem metody taczenia wynikdbw modelowania stezen zanieczyszczen

z wariantu | z wynikami pomiardéw.

Celem zastosowania metody modelowania jako uzupetniajgcej wyniki pomiaréow jest m. in.

umoZliwienie identyfikacji obszardow zagrozonych wystepowaniem przekroczen stezen dopuszczalnych

10 Gtédwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, http://www.gios.gov.pl/images/dokumenty/pms/pms/PPMS_2016-2020.pdf
(dostep: 03.2020)

11 7godnie z umowa nr 49/2015/F z dnia 09.11.2015 roku podpisanej pomiedzy Gtéwnym Inspektoratem Ochrony
Srodowiska, a firma ATMOTERM S.A.
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lub docelowych normowanych substancji poza obszarami posiadajgcymi reprezentatywne stacje

pomiarowe.

Zatozona rozdzielczo$¢ przestrzenna modelowania, ktéra w wystarczajgcym stopniu spetnia potrzeby
oceny na szczeblu wojewddzkim, jest wysoka: na terenie aglomeracji i miast stanowigcych strefy oceny
jakosci powietrza, siatka receptoréw rozmieszczona jest co 0,5 km. Zas do szacowan w skali
wojewoddzkiej zostat wybrany wysokorozdzielczy model CALPUFF - modelowanie dostarcza informacji
w siatce 1 km. Szczegdtowy opis modelowania wraz z przyjetg metodologia zostat szczegétowo opisany

w ,,Raporcie z modelowania stezer PM10, PM2.5, SO2, NO2, B(a)P w skali kraju (rok 2017)*2.

2.1.2.2 Wykorzystanie danych modelowania na potrzeby niniejszej strategii

Wyniki modelowania zostaty udostepnione na platformie internetowej Gtéwnego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska w postaci zwizualizowanej (mapy skalowalne) oraz plikéw typu ,shapefile”?

(w skracie: shp lub shape).

Plik ,,shp” to popularny format plikéw grafiki wektorowej, stosowany dla danych geoprzestrzennych,
uzywanych w Systemach Informacji Geograficznej (ang. GIS); rozwijany jest i regulowany na zasadzie
otwartego standardu. Z pomocga plikdéw ,shape” mozna stworzyé punkty, famane i wielokaty. Kazdy
element moze by¢ dodatkowo opisany poprzez atrybuty (np. nazwa, dtugos$¢, powierzchnia itd.), ktore

przechowywane sg w tabeli zapisanej w postaci pliku DBF.

”

Tym samym, udostepnione przez GIOS pliki ,shp” stanowiq bogate Zrédto  informacji
geoprzestrzennych, odnoszqcych sie do rdznego rodzaju wskaZznikdw zanieczyszczern powietrza
w latach 2015-2017 dla obszaréw, ktore nie monitorujq przedmiotowych wskaznikéw za pomocq

reprezentatywnych stacji pomiarowych.

Prowadzenie analiz na danych przestrzennych stanowi jeden z fundamentéw systemdw informacji
przestrzennej. Stad, pozyskane pliki ,,shp” (odnoszgce sie do catego kraju”) zostaty poddane analizie
w wieloplatformowym, wolnym i otwartym oprogramowaniu geoinformacyjnym — QGIS (wersja 2.16-

3.4).

W wyniku przeprowadzonych operacji geoprzestrzennych, dla obszaru Gminy Goleniéw uzyskano:

12 Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/documents/download/103000 (dostep:
04.2020)
13 patrz: http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 04.2020)
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— wizualizacje réznego typu zanieczyszczen powietrza w latach 2015-2017
— tabele danych, okreslajgcych gminny zasieg powierzchniowy zakreséw wystepujgcych
zanieczyszczen,

prezentowanych i omawianych szczegétowo w podrozdziale 2.3 ,,Obecny stan jakosci powietrza”.

Podsumowujgc zapisy niniejszego podrozdziatu, wskaza¢ mozna logicznie wynikajgce z siebie, kolejne
etapy analityczne, prowadzace do uzyskania koricowych danych dotyczacych jakosci powietrza na

terenie Gminy Goleniéw, wykorzystanych do diagnozy oraz prac planistycznych w ramach

prezentowanej strategii. Powigzania te przedstawia ponizszy diagram:

—){ Automatyczne i manualne stacje pomiarowe

Modelowanie na potrzeby ocen jakosci
powietrza

\/

Rysunek 1. Obliczanie wskaZnikow zanieczyszczen — schemat metodologiczny
Zrédto: Opracowanie wtasne

31



Powietrze jest skomplikowanym, wieloparametrowym uktadem — przyjmuje sie, ze jakos$¢ powietrza

zalezy od trzech wzajemnie na siebie wptywajacych grup czynnikow:

A.
B.
C.

Lokalizacja i wydajnos¢ zrédet emisji zanieczyszczen na danym obszarze oraz poza nim;
Warunki meteorologiczne;

Uksztattowanie i zagospodarowanie terenu.

W przedmiotowej kategorii parametréw analizowane s3:

1.
2.
3.

blisko$¢ zrodta,
wysokos¢, na ktérej uwalniane sg zanieczyszczenia,

wielkos¢ emis;ji.

Na ogét wyrdznia sie trzy kategorie zrédet powstawania zanieczyszczen w atmosferze:

Emisja zwigzana bezposrednio z dziatalnoscig cztowieka - w Polsce to gtéwnie emisja
w sektorze komunalno-bytowym, zwigzana z produkcjg ciepta i energii w urzadzeniach
indywidualnych, emisja z sektora energetyki, transportu, rolnictwa, produkcji przemystowej
i dziatalnosci ustugowej;

Emisja posrednio zwigzana z dziatalnoscig cztowieka — tzw. wtdrna emisja, obejmujgca m.in.
porywanie wczesniej wyemitowanych czgstek pytu z drdg, wysypisk, hatd, emisja z odkrytych
pol uprawnych oraz tworzenie sie zanieczyszczen w atmosferze;

Emisja naturalna - powodowana m.in. przez aerozol morski, aktywnos¢ wulkaniczng,
sejsmiczng i geotermiczng, naturalne pozary laséw i torfowisk, emisje aerozolu biologicznego
(np. pytki roslinne, zarodniki grzybdw) oraz przenoszenie zanieczyszczen z regiondw suchych

i pustynnych.

Wszystkie rodzaje emisji podzieli¢ mozna réwniez na trzy inne kategorie, wykorzystywane zwtaszcza

w modelowaniu matematycznym - na ich podstawie konstruuje sie metodyki szacowania emisji

z poszczegdlnych rodzajéw dziatalnosci, pozyskuje niezbedne informacje z dostepnych Zrédet oraz

okresla wskazniki emisji:

emisja punktowa
emisja liniowa

emisja powierzchniowa
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Emisja powierzchniowa
Emisja
Emisja bytowo- Emisja z Emisja

i ; ral
komunalna rolnictwa niezorganizowana Emisja naturalna

liniowa

emisja il hodowla sktadowiska
IDFBEI"IiIOWEI‘IE z

instalacji

koleje
d indywidualne

systemy
grzewcze

uprawy,

o bl oiary lasow lasy i grunt
nawoienie pozary Vie ¥

Zegluga
emisja
niezorganizowana
z instalacji

wyrobiska i

ciggniki hatdy

lotniska

Rysunek 2. Rodzaje emisji i ich podziat wykorzystywane w modelowaniu
Zrédto: Klimada 2.0, https://klimada2.ios.gov.pl/budowa-i-rozwoj-centralnej-bazy-emisyjnej-element-modelowania-na-
potrzeby-oceny-jakosci-powietrza/ (dostep: 03.2020)

Najistotniejsza z punktu widzenia niniejszego dokumentu jest emisja zanieczyszczen ze Zrddet

liniowych (komunikacyjnych), ktéra w gtéwnej mierze uzalezniona jest od:

rodzaju/ kategorii pojazdu oraz rodzaju stosowanego paliwa,

predkosci, z jakg pojazdy poruszaja sie po drodze,

stanu nawierzchni, po ktdrej poruszajg sie pojazdy,

— obcigzenia i stanu technicznego pojazdow,

norm emisji spalin spetnianych przez pojazdy.

Ponadto, dla emisji pytu istotne znaczenie ma réwniez tzw. emisja ,pozaspalinowa”, wynikajaca ze
zuzycia opon, oktadzin samochodowych (np. klocki hamulcowe), nawierzchni drég oraz wtérnego
unosu pytéw, ktéry wynika z rodzaju i stanu nawierzchni, pobocza (utwardzone lub nie) oraz

czestotliwosci czyszczenia nawierzchni.

2.2.2 Warunki meteorologiczne

Lokalne warunki meteorologiczne wptywa¢ moga na usuwanie emitowanych lokalnie zanieczyszczen,
przedtuzanie ich obecnosci na danym terenie lub ich transport w dalsze rejony. Przedmiotowa grupa
czynnikdw obejmuje takie zjawiska, procesy i parametry, jak:

= dyfuzja atmosferyczna,

= pionowy gradient temperatury,

= predkosci kierunek wiatru,
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= grubos$é warstwy mieszania,
=  opady atmosferyczne,
= przemiany zanieczyszczen w atmosferze,

= inne czynniki meteorologiczne.

Zasadniczymi elementami wptywajgcymi na zanieczyszczenia wyemitowane do atmosfery majg
predkosé i kierunek wiatru oraz charakter turbulencji powietrza, temperatura powietrza, opady

atmosferyczne, zachmurzenie i cisnienie atmosferyczne.

Wzrost predkosci wiatru powoduje obnizenie stezenia sktadnikdw zanieczyszczajgcych w powietrzu.
Predkos¢ wiatru jest zatem parametrem wptywajacy korzystnie na spadek stezenia substancji
szkodliwych w powietrzu, gdyz przy braku wiatru zanieczyszczenia zalegajg w miejscu gdzie zostaty
wyemitowane Nalezy zauwazyé, ze najwieksze stezenia zanieczyszczen atmosferycznych wystepuija
W przyziemnej, najnizszej warstwie powietrza. Wraz ze wzrostem odlegtosci od Zrédta emisji mozna
obserwowaé wzrost stezenia w wyzszych warstwach atmosfery. Z drugiej strony wzrost predkosci
wiatru zmniejsza mozliwos¢ oderwania sie wolumenu zanieczyszczern od powierzchni ziemi, co

prowadzi do zwiekszenia zasiegu i powierzchni strefy rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen.

Opady atmosferyczne oraz wilgotno$¢ powietrza stanowig dodatkowy element decydujacy
0 przemieszczaniu sie i zasiegu zanieczyszczen oraz powodujg zmniejszenie stezenia zanieczyszczen
powietrza, w wyniku rozpuszczania ich w wodzie, absorpcji zanieczyszczern na powierzchni kropel

i mechanicznego dziatania opaddw.

Temperatura to kolejny wazny parametr — gdy jest niska, daje sie zauwazy¢ wzrost emisji, ze wzgledu
na intensywniejszg eksploatacje piecéw grzewczych w gospodarstwach domowych, ktére sg gtéwnym
emitorem zanieczyszczen tzw. ,niskiej emisji”, czyli zachodzacej na wysokosci do 40 m. ROdwniez silniki
spalinowe, napedzajgce wiekszos¢ uzytkowanych pojazddéw, pracujgce w niskiej temperaturze emitujg
wiecej zanieczyszczen, ze wzgledu na m.in. intensywniej zachodzace wtedy spalanie niecatkowite.
Ponadto, gradient temperatury wptywa m.in. na ruch lub jego brak mas powietrza, powodujac np. unos

wraz z ruchami konwekcyjnymi do gory lub pozostanie w miejscu catego tadunku zanieczyszczen.

Uksztattowanie terenu (i jego zagospodarowanie) ma rowniez znaczny wptyw na wielkos¢

zanieczyszczen, a takze kierunek i zasieg ich przemieszczania, chociazby poprzez tzw. aerodynamiczng
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szorstkosé terenu (np. dla lasu wspdtczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu jest wyzszy niz dla pél

uprawnych).

Zawirowania powietrza, tworzgce sie wokdt nierdwnosci terenowych, zabudowan, paséw zieleni
o duzej zwartosci, prowadza do silniejszego rozptywania sie obtoku zanieczyszczen. Ruch powietrza
nad przeszkodg odbywa sie ze zwiekszong predkoscig, natomiast za przeszkody predkosé wiatru
zmniejsza sie. Strefa za przeszkodg, o matej predkosci wiatru, nazywana jest cieniem
aerodynamicznym. Dtugosc¢ cienia aerodynamicznego zalezy od wysokosci i szerokosci przeszkody oraz
predkosci wiatru. Srednig dtugo$¢ cienia przyjmuje sie jako szeéciokrotng wysokos$¢ przeszkody. Cien
aerodynamiczny moze spowodowac oderwanie sie obtoku zanieczyszczen powietrza od powierzchni

ziemi. Przeszkodami terenowymi moga byé: rzezba terenu, lasy, zbiorniki wodne, budynki itp.

W przypadku wystepowania w terenie przeszkody (np. wzniesienia) mogg wystepowac zaktdcenia
kierunku i predkosci wiatru. Nastonecznione zbocza tego wzniesienia, wskutek nagrzewania sie od
promieniowania stonecznego, mogg wytworzyé pionowy gradient temperatury, wptywajacy na
dziatanie wiatru w skali lokalnej. Wzniesienie terenowe stanowi przeszkode nieprzepuszczalng. Inaczej
na przeptyw wiatru wptywajg naturalne przeszkody przepuszczalne, do ktérych zalicza sie pokrycia
lesne, pasy zadrzewien, plantacje roslinne, sady itp. Natomiast duze budowle, a w szczegdlnosci grupy
budynkéw, tworzg przeszkody terenowe, ktérych optyw powoduje powstawanie wielu stref
zawirowan, w ktorych pogarszajg sie warunki rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza, co ma

istotny wptyw na jakos$¢ powietrza zwtaszcza w otoczeniu drég.

Opis stanu jakosci powietrza w Gminie Golenidw zostat dokonany na podstawie wynikéw modelowania
matematycznego, zgodnie z metodologia scharakteryzowang w rozdziale 2.1. Stosownie do potrzeb

niniejszego dokumentu oraz dostepnosci danych, dokonano analizy nastepujgcych zanieczyszczen:

— Pyt zawieszony PM10
— Pyt zawieszony PM2,5
— Benzo(a)piren B(a)P

— Dwutlenek azotu NO,

— Dwutlenek siarki SO,
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2.3.1 Pyly zawieszone

Pyt zawieszony, czyli PM (skrét od ang. Particulate Matter) to unoszace sie w powietrzu drobne czastki
state albo krople cieczy; jego pochodzenie moze by¢ naturalne (np. popiét wulkaniczny lub pyt
mineralny) badz zwigzane z dziatalnoscig cztowieka (taki pyt powstaje w procesie spalania paliw oraz

przeksztatcen innych zanieczyszczen obecnych w powietrzu).

Pyt zawieszony dzielimy na:
— pyt gruboziarnisty — jezeli sktada sie z czgstek o srednicy do 10 um.

— pytdrobny — jezeli ztozony jest z czastek o Srednicy do 2,5 um.

<]
Ludzki wios PM 2,5
50-70 mikrometréw <2,5 mikrometrow

PM 10
. <10 mikrometréw

Ziarnko piasku
90 mikrometréw image courtesy of the U.S. EPA

Rysunek 3. Poréwnanie wielkosci poszczegdlnych frakcji wzgledem ludzkiego wtosa
Zrédto: na podstawie grafiki udostepnionej przez Agencje Ochrony Srodowiska USA

Pyly zawieszone posiadajg zdolnos$¢ do adsorpcji na swojej powierzchni innych, bardzo szkodliwych
zanieczyszczen (dioksyn i furandéw, metali ciezkich, czy wielopierscieniowych weglowodorow

aromatycznych —m.in. benzo(a)pirenu).

Ponadto, maja bardzo negatywne oddziatywanie na zdrowie ludzkie. Ze wzgledu na swoje mate
rozmiary, z tatwoscig moze przedostawaé sie do ptuc, powodujgc zatrucie, zapalenia gérnych drég
oddechowych, pylice, nowotwory ptuc, choroby alergiczne i astme. Ze wzgledu na swoje mikroskopijne
rozmiary, szczegélnie niebezpieczny jest pyt PM2,5. Posiada zdolnos¢ przedostawania sie gteboko do
ptuc - pecherzykéw ptucnych, powodujac ich trwate uszkodzenie, a nastepnie przedostawac sie do

krwi.
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Rysunek 4. Gtéwne skutki zdrowotne wdychania pytow zawieszonych w powietrzu
Zrédto: Sprawozdanie specjalne nr 23/2018 , Zanieczyszczenie powietrza — nasze zdrowie nadal nie jest wystarczajgco
chronione”

Przekroczenia poziomu dopuszczalnego dla $rednich rocznych stezen pytu PM10 stanowig lokalny
problem wielu obszaréow zurbanizowanych i wystepujg w wiekszosci stref oceny jakosci powietrza
w kraju. Najwieksze obszary przekroczen wystepujg w potudniowej i Srodkowej czesci kraju
(wojewddztwo Slaskie, matopolskie, tddzkie, sSwietokrzyskie, dolnoslaskie, wielkopolskie) oraz
w rejonie wiekszosci duzych miast. Najwieksza liczba ludnosci narazonej zamieszkuje obszary
przekroczenr w aglomeracji gérnoslaskiej i strefie $laskiej, aglomeracje warszawska oraz strefe

matopolska.

Analizujgc wyniki modelowania rozprzestrzenienia pytu PM10 mozna stwierdzi¢, ze w latach

2015-2017 na terenie Gminy Golenidw:
1. wystapity 3 z 10 mozliwych zakresdéw stezenia - byty to 3 najnizsze modelowane poziomy,

2. rozktad przestrzenny PM10 w wyznaczonych zakresach byt wysoce jednorodny pod katem

zajmowanej powierzchni (patrz: wykres radarowy ponizej),

3. dla wartosci usrednionych, najwiekszy obszar — 442,4 km? (w praktyce — obszar catej Gminy),

zajmowato stezenie PM10 w zakresie 15.01-25.00 pg/m3,

4. wzglednie najwyzsze stezenie, tj. 25.01-35.00 pug/m? (ale wcigz w zakresie normy) odnotowano

w latach 20016-2017 r. w obszarze miasta Golenidw (odpowiednio: 0,8 i 0,3 km?),

5. w zadnej czesci siatki receptoréw nie stwierdzono przekroczenia wtasciwej normy — zgodnie

z treécig Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw

37



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Goleniéw na lata 2020-2036

niektdérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2012 poz. 1031), dopuszczalny poziom!* pytu PM10
w powietrzu wynosi 40 pg/m? (choé nalezy zwrdci¢ uwage, ze wytyczne Swiatowej Organizacji

Zdrowia w tym zakresie s3 bardziej rygorystyczne i ustalajg norme na poziomie 20 pg/m3)

6. stan jakosci powietrza w odniesieniu do PM10 jest ogdlnie stabilny i na akceptowalnym (cho¢
nie najnizszym) poziomie: w latach 2015-2017 r. nie wskazano powierzchni o najlepszym
wskazniku ponizej 15 pg/m?3, natomiast drugi najnizszy poziom 15.01-25.00 pg/m3 byt w tym

okresie dominujgcy i zajmujacy blisko 100% powierzchni Gminy.

uuuuu

Wykres 9. Zmiennosc rozktadu przestrzennego PM10 na terenie gminy Goleniow w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 03.2020)

PM10 Powierzchnia Gminy Golenidw z zanieczyszczeniem w podanym zakresie
ug/m? 2015 r. 2016 . 2017 r.
km? % pow. km? % pow. km? % pow.
< 15.00 0,0 0,00 0,0 0,00 0,2 0,05
15.01-25.00 442,8 100,00 442,0 99,82 442,3 99,89
25.01-35.00 0,0 0,00 0,8 0,18 0,3 0,07

Tabela 9. Statystyka rozmieszczenia PM10 na terenie gminy Goleniow w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 03.2020)

14 poziom dopuszczalny wyrazony jako stezenie $rednioroczne
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Mapa 5. Rozktad przestrzenny PM10 na terenie gminy Goleniow w roku 2015
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 03.2020)
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Mapa 6. Rozktad przestrzenny PM10 na terenie gminy Goleniow w roku 2016
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 03.2020)
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Mapa 7. Rozktad przestrzenny PM10 na terenie gminy Goleniow w roku 2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 03.2020)
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W skali kraju, rozktad przestrzenny stezen sredniorocznych pytu PM2,5 jest zblizony do rozktadu
obserwowanego dla pytu PM10, ze szczegblng koncentracjg obszaréw przekroczen na terenach silnie
zurbanizowanych. W zwigzku z ostrzejszg normg ze wzgledu na ochrone zdrowia, obszary przekroczen
dla tego zanieczyszczenia obejmujg wieksze powierzchnie anizeli w przypadku stezen sredniorocznych

pytu PM10

Analizujgc wyniki modelowania rozprzestrzenienia pytu PM2,5 mozna stwierdzi¢, ze w latach 2015-

2017 na terenie Gminy Golenidw:

1. wystapito 5z 12 mozliwych zakreséw stezenia — 5 najnizszych modelowanych poziomoéw,

2. rozktad przestrzenny PM2,5 byt catkowicie niejednorodny pod katem zajmowane]j powierzchni
wzgledem danego poziomu zanieczyszczenia w catym okresie 2015 — 2017 (patrz: wykres
radarowy ponizej); wyrazna poprawa, wyrazona spadkiem powierzchni objetej PM2.5
w zakresie 12.50-15.00 pg/m? nastgpita na przetomie lat 2015/2016, natomiast w kolejnym
roku — 2017 — nastgpito pogorszenie stanu powietrza, tzn. obszarowy wskaznik w ww. zakresie
z 4,7% zajmowanej powierzchni wzrdst skokowo do poziomu 71,5% (nalezy przy tym pamietac,
ze omawiane wartosci znajdujg sie wcigz w zakresie normy),

3. dla wartodci usrednionych, najwiekszy obszar — 164,4 km?, zajmowato stezenie PM2,5
w zakresie 12.50-15.00 pg/m3,

4. wazglednie najwyisze stezenia (17.50-20.49 pg/m3) odnotowano w latach 2016-2017 r. na
obszarze miasta Golenidw, za$ w skali Gminy zdecydowanie najmniejsze (ponizej 10 ug/m3)
wystgpity w roku 2016,

5. w zadnej czesci siatki receptoréw nie stwierdzono przekroczenia wlasciwej normy — zgodnie
z treécig Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2012 poz. 1031), dopuszczalny poziom® pytu PM2,5
w powietrzu (planowany do osiggniecia w 2015 r.) wynosi 25 pg/m3 (cho¢ nalezy zwrécié
uwage, ze wytyczne Swiatowe]j Organizacji Zdrowia w tym zakresie sg bardziej rygorystyczne
i ustalajg norme na poziomie 10 pg/m3);

6. dopuszczalny poziom PM2,5 planowany do osiggnhiecia na dziefi 01.01.2020 wynosi 20 pg/m3
— gdyby odnies¢ do tej normy dane z lat 2015-2017, to w latach 2016-2017 0,4% powierzchni
Gminy mogto odnotowac ewentualne przekroczenie normy, gdyz wykazano wystgpienie

stezenia w zakresie 17.50-20.49 pg/m?3,

15 poziom dopuszczalny wyrazony jako stezenie $rednioroczne
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7. najczystszym rokiem pod wzgledem zawartosci PM2,5 w powietrzu byt rok 2016 — nieco ponad
15% powierzchni Gminy objetych byto najnizszym zakresem stezen, tj. ponizej 10 pg/m?3, co

oznacza spetnienie bardzo rygorystycznych norm Swiatowej Organizacji Zdrowia.
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Wykres 10. Zmiennosc rozktadu przestrzennego PM2,5 na terenie gminy Goleniéw w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 03.2020)

PM2,5 Powierzchnia Gminy Goleniéw z zanieczyszczeniem w podanym zakresie
ug/m? 2015 r. 2016r. 2017 r.
km? % pow. km? % pow. km? % pow.
<10.00 0,0 0,0 67,9 15,3 0,0 0,0
10.01-12.49 287,2 64,9 347,4 78,4 109,4 24,7
12.50-15.00 155,6 35,1 20,9 4,7 316,6 71,5
15.01-17.49 0,0 0,0 51 1,2 15,0 34
17.50-20.49 0,0 0,0 1,6 0,4 1,9 0,4

Tabela 10. Statystyka rozmieszczenia PM2,5 na terenie gminy Goleniow w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 03.2020)
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Mapa 8. Rozktad przestrzenny PM2,5 na terenie gminy Goleniéow w roku 2015

Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 03.2020)
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Mapa 9. Rozktad przestrzenny PM2,5 na terenie gminy Goleniow w roku 2016
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 03.2020)
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Mapa 10. Rozktad przestrzenny PM2,5 na terenie gminy Goleniow w roku 2017

Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 03.2020)
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Benzo(a)piren, w skrécie: B(a)P, nalezy do grupy wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych
(WWA). Jest to zwigzek trwaty w Srodowisku, o niskiej lotnosci oraz rozpuszczalnosci w wodzie.
Dodatkowo posiada zdolno$¢ do adsorpcji na powierzchni pytéow (np. PM10 i PM2.5), przez co stanowi
wieksze zagrozenie dla zdrowia ludzkiego ze wzgledu na mozliwosé bezposredniego przedostawania
sie do ptuc w wyniku procesu oddychania. Zwigzek ten powstaje w wyniku niepetnego spalania
zwigzkédw organicznych. Do naturalnych Zrédet emisji mozna zaliczyé pozary laséw, wybuchy
wulkanow, czy wypalanie traw. W wyniku dziatalnosci cztowieka B(a)P uwalniany jest do srodowiska
w wyniku emisji ze spalania paliw kopalnych oraz odpaddw, czy dziatalnosci przemystu. W mniejszej
ilosci B(a)P pochodzi ze spalin samochodowych czy dymu papierosowego. B(a)P moze réwniez
powstawac¢ w zywnosci na wskutek dtugotrwatej obrébki termicznej (np. grillowania, smazenia czy

wedzenia).

Dtuga ekspozycja na dziatanie benzo(a)pirenu moze powodowaé wiele niekorzystnych zmian

w organizmie cztowieka. Wykazano, ze zwigzek ten ma silne dziatanie:

= kancerogenne,
=  mutagenne

= teratogenne (negatywnie wptywajgce na rozwdj ptodu).

Dodatkowo posiada zdolno$¢ do bioakumulacji, w wyniku czego moze on by¢ kumulowany w tkankach

przez dtuzszy czas oraz moze by¢ metabolizowany do jeszcze bardziej reaktywnych pochodnych.

Dziatanie benzopirenu jest niezauwazalne oraz powolne, stad nazywany czesto ,,cichym zabdjcy” —jego

oddziatywanie na zdrowie cztowieka jest bardzo grozne i wieloaspektowe:

uszkodzenie watroby i nadnerczy,

= uczucie zmeczenia, bélu gtowy, utraty taknienia,

= depresja,

= sptycenie oddechu,

= podraznienia skérne,

= ostabienie uktadu odpornosciowego i krwionos$nego,
= problemy z ptodnoscia,

= nowotwory.

47



Wysokie srednioroczne stezenia benzo(a)pirenu stanowig najwiekszy problem jakosci powietrza
w Polsce. Dotyczy on absolutnie wszystkich stref oceny jakosci powietrza i cho¢ szczegdlne jego
nasilenie jest obserwowane na obszarach zurbanizowanych, przekroczenia poziomu docelowego
wystepujg takze na wielu obszarach pozamiejskich. Niemal ciggly obszar przekroczen wystepuje
w Polsce potudniowej, a liczne obszary o znacznej powierzchni widoczne sg takze w Polsce srodkowej.
Nieco lepsza sytuacje mozna zaobserwowaé w zachodniej i pétnocnej czesci kraju, gdzie ogniska

przekroczen majg charakter lokalny.

Analizujgc wyniki modelowania rozprzestrzenienia benzo(a)pirenu mozna stwierdzié¢, ze w latach
2015-2017 jego nieprawidtowe stezenia byty gtéwnym problemem jakosci powietrza na terenie Gminy

Golenidw, a ponadto:

1. wystgpito 7 z 9 mozliwych zakresdw stezenia — wszystkie précz dwdch najwyzszych
modelowanych pozioméw,

2. rozktad przestrzenny B(a)P byt catkowicie niejednorodny pod katem zajmowanej powierzchni
wzgledem danego poziomu zanieczyszczenia w catym okresie 2015 — 2017 (patrz: wykres
radarowy ponizej); na przestrzeni lat 2015-2016 nastgpito wyrazne zwiekszenie powierzchni
wykazujgcych ponadnormatywne stezenia — wzrost z 0,7% do 51,4% (!) obszaru Gminy, by
w kolejnym roku (2017) spas¢ do poziomu 16,6%.

3. dla wartosci uérednionych, najwiekszy obszar — 193,0 km?, zajmowato stezenie B(a)P
W hajnizszym zakresie, tj. ponizej 0.80 ng/m3,

4. zdecydowanie najwyzsze stezenia odnotowuje sie przede wszystkim w miescie Goleniéw oraz
jego bezposrednim sagsiedztwie — 4 najwieksze ponadnormatywne zakresy (tgcznie 1.31-5.00
ng/m3) w 2016 i 2017 roku zajmowaty w przyblizeniu obszar o promieniu 2,5-3,5 km liczac od
centrum miasta,

5. w duzej czesdci siatki receptoréow stwierdzono przekroczenia wtasciwej normy — zgodnie
z treécig Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2012 poz. 1031), dopuszczalny poziom® B(a)P
w powietrzu (mierzony jako zawarto$¢ substanciji w pyle zawieszonym PM10) wynosi 1 ng/m?3
(cho¢ nalezy zwrdci¢ uwage, ze wytyczne Swiatowej Organizacji Zdrowia w tym zakresie sg
zdecydowanie bardziej rygorystyczne i ustalajg norme na poziomie 0,12 ng/m?3),

6. przekroczenie normy (1 ng/m3) wg zajmowanej powierzchni jest niezwykle zmienne i obejmuje

3,3 km? w 2015 r., 227,5 km? w 2016 r. oraz 73,4 km? w 2017 r.; najwyzsze przekroczenie, tj.

16 Czytaj: poziom docelowy wyrazony jako stezenie $rednioroczne
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w zakresie 3.01-5.00 ng/m?3, wykazano dwukrotnie —w 2016 r. oraz 2017 r. — na terenie miasta
Goleniow,

7. najczystszym rokiem pod wzgledem zawartosci B(a)P w powietrzu byt rok 2015 — 99,3%
powierzchni Gminy objetych byto najnizszymi (ponizej poziomu dopuszczalnego) zakresami

stezen, zas jedynie 0,7% powierzchni Gminy odnotowato stezenia nieznacznie przekraczajace

norme.
< 0.80
350,0
3000 £
3.01-5.00 2500 & 0.81-1.00
200,0 4
150,0 )
100,0 E ~
] 32015
0,0 ; 1 22016
M7
2.01-3.00 1.01-1.30 oL
1.50-2.00 131-149

Wykres 11. Zmiennosc¢ rozktadu przestrzennego B(a)P na terenie gminy Goleniéw w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 03.2020)

B(a)P Powierzchnia Gminy Goleniéw z zanieczyszczeniem w podanym zakresie
ng/m? 2015r. 2016r. 2017r.
km? % POW. km? % POW. km? % POW.
<0.80 381,3 86,1 0,0 0,0 197,6 44,6
0.81-1.00 58,4 13,2 215,5 48,6 172,1 38,8
1.01-1.30 3,3 0,7 169,9 38,4 39,7 9,0
1.31-1.49 0,0 0,0 24,2 5,5 10,4 2,3
1.50-2.00 0,0 0,0 17,9 4,0 14,5 3,3
2.01-3.00 0,0 0,0 12,3 2,8 8,0 1,8
3.01-5.00 0,0 0,0 3,2 0,7 0,8 0,2

Tabela 11. Statystyka rozmieszczenia B(a)P na terenie gminy Goleniow w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 03.2020)

49



SiErzyno

Poziom B(a)P
B < 0.80
0.81-1.00
[11.01-1.30
1.31-1.49
B 1.50-2.00
Bl 2.01-3.00
B :.01-5.00

2015

Whetlina

T

Mapa 11. Rozktad przestrzenny B(a)P na terenie gminy Goleniow w roku 2015
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 03.2020)
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Mapa 12. Rozktad przestrzenny B(a)P na terenie gminy Goleniow w roku 2016
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 03.2020)
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2017

Mapa 13. Rozktad przestrzenny B(a)P na terenie gminy Goleniow w roku 2017
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Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 03.2020)
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Dwutlenek azotu NO; nalezy do catej grupy tlenkéw okreslanych ogdlnym wzorem NOx - sg one
jednymi z najgrozniejszych zanieczyszczen atmosfery. Przede wszystkim wystepujg postaci dwdch
tlenkow: tlenku azotu (NO), ktéry posiada zdolno$é do utleniania sie do NO; oraz dwutlenku azotu
(NOy). Tlenki azotu bardzo tatwo emitowane sg do atmosfery w wyniku procesu spalania, w obecnosci

tlenu i wysokich temperatur. Do gtéwnych Zrédet emisji tlenkéw azotu mozna zaliczy¢:

= emisje w wyniku naturalnych proceséw, takich jak wybuchy wulkanéw, wytadowania
elektryczne, czy aktywnos¢ mikroorganizmoéw
= emisje w wyniku dziatalnosci cztowieka (antropogeniczna):
o energetyka przemystowa — spalanie paliw, w wyniku ktdrych otrzymuje sie energie
cieplng,
o transport —w wyniku utleniania azotu obecnego w paliwach do silnikow
samochodowych
o w procesach wymagajacych zastosowania wysokich temperatur (procesu
wielkopiecowego w hutnictwie zelaza, procesu martenowskiego i konwertorowego),
o przemyst chemiczny - w procesach syntezy organicznej, wymagajacej uzycia kwasow
azotowych, w procesach tworzenia nawozoéw azotowych, podczas produkgji

niektérych kwasow, czy materiatéw wybuchowych.

Tlenki azotu sg szczegdlnie niebezpieczne dla organizmu ludzkiego. Dziatajg draznigco w kontakcie
ze skdérg i oczami, sg bardzo toksyczne - w 60% wchtaniajg sie w gérnych drogach oddechowych,
a pozostata cze$é dociera do pecherzykdw ptucnych. W drogach oddechowych reagujg one z para
wodng tworzgc kwas azotawy i azotowy. W dolnych drogach oddechowych dziataja, jako utleniacze
na biatka, jak rowniez wykorzystujgc swe wtasciwosci redukujgce, powodujg uszkodzenie tkanki
ptucnej. Przewlekta ekspozycja zawodowa sprzyja prawdopodobnie rozwojowi przewlektych
zapalen oskrzeli i rozedmy ptuc. Ponadto sugeruje sie zwiekszong podatnos$é¢ na infekcje drog

oddechowych w tej grupie narazonych.
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Rysunek 5. Gtéwne skutki zdrowotne wdychania dwutlenku azotu
Zrédto: Sprawozdanie specjalne nr 23/2018 , Zanieczyszczenie powietrza — nasze zdrowie nadal nie jest wystarczajgco
chronione”

Tlenki azotu w atmosferze bardzo tatwo ulegajg reakcji z wodg, tworzac tzw. kwasne deszcze.
W zasadniczym stopniu zmienia to pH opadajgcego deszczu i moze powodowac wiele trudno
odwracalnych szkdd, od korozji metali do degradacji Srodowiska (niszczenie laséw, zakwaszenie gleby
oraz zbiornikéw wodnych). Ponadto tlenki azotu obecne w atmosferze posiadajg zdolnos$¢ do
tworzenia smogu fotochemicznego, powstajagcego w stoneczne dni przy duzym natezeniu ruchu
ulicznego. W wyniku obecnosci tlenkéw azotu oraz weglowodoréw (emitowanych z transportu
samochodowego), pod wptywem swiatta dochodzi do powstania mieszaniny trujacych gazéw (m.in.

ozonu, formaldehydu, nadtlenku wodoru), powodujac trudnosci z oddychaniem.

Modelowane stezenia srednioroczne dwutlenku azotu dla zdecydowanej wiekszos$ci obszaréw i ponad
95% punktow pomiarowych w kraju sg ponizej normy, dla ponad 70% stacji i nie przekraczajg potowy
wartosci dopuszczalnej. Ich przestrzenny rozktad wskazuje na silny zwigzek obszaréw o wyzszych

wartosciach z wystepowaniem sieci gtéwnych drég.

Analizujgc wyniki modelowania rozprzestrzenienia NO, mozna stwierdzié, ze w latach 2015-2017 na

terenie Gminy Goleniéw:

1. wystapity 3 z 10 mozliwych zakreséw stezenia — 3 najnizsze modelowane poziomy,
2. rozktad przestrzenny NO, w wyznaczonych zakresach byt wzglednie jednorodny pod kgtem

zajmowanej powierzchni w latach 2015 oraz 2017, natomiast do$¢ wyraznie réznit sie w roku
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2016 (patrz: wykres radarowy ponizej) — nastgpito obszarowe wyrdznienie stezenia w zakresie
10.01-15.00 pg/m?,

3. podwyzszone stezenia NO, (cho¢ wcigz w zakresie normy) wyraznie zaznaczajg sie wzdtuz
gtéwnych ciggdw transportowo-komunikacyjnych: S3 oraz S6,

4. w zadnej czesci siatki receptoréw nie stwierdzono przekroczenia wtasciwej normy — zgodnie
z treécig Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektdrych substancji w powietrzu (Dz.U. 2012 poz. 1031), dopuszczalny poziom?” NO,
w powietrzu wynosi 40 pg/m? (nalezy zwrdci¢ uwage, ze wytyczne Swiatowej Organizacji

Zdrowia w tym zakresie sg identyczne, jak normy krajowe i unijne);
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Wykres 12. Zmiennosc¢ rozktadu przestrzennego NO; na terenie gminy Golenidw w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 04.2020)

NO; Powierzchnia Gminy Goleniéw z zanieczyszczeniem w podanym zakresie
ug/m? 2015r. 2016r. 2017r.
km? % pow. km? % pow. km? % pow.
< 10.00 339,1 76,6 279,6 63,1 386,2 87,2
10.01-15.00 101,6 22,9 161,4 36,5 55,8 12,6
15.01-30.00 2,1 0,5 1,8 0,4 0,8 0,2

Tabela 12. Statystyka rozmieszczenia NO; na terenie gminy Goleniéw w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 04.2020)

17 poziom dopuszczalny wyrazony jako stezenie $rednioroczne
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Mapa 14. Rozktad przestrzenny NO; na terenie gminy Goleniow w roku 2015
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 04.2020)
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Mapa 15. Rozktad przestrzenny NO; na terenie gminy Goleniow w roku 2016
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 04.2020)
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Mapa 16. Rozktad przestrzenny NO; na terenie gminy Goleniow w roku 2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 04.2020)
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2.3.4 Dwutlenek siarki

Dwutlenek siarki jest niezwykle reaktywnym, bezbarwnym, o duszagcym zapachu, draznigcym drogi
oddechowe gazem. Przede wszystkim jest produktem ubocznym proceséw produkujacych energie
elektryczng oraz innych proceséw przemystowych. W mniejszym stopniu udziat w zanieczyszczeniu
atmosfery SO, odgrywaja takie procesy jak: ekstrakcja metali z rud, czy spalanie paliw o wysokiej

zawartosci siarki.

SO, ma dziatanie toksyczne — atakuje najczesciej drogi oddechowe i struny gtosowe. Po wniknieciu do
$cian drég oddechowych przenika do krwi, i dalej do catego organizmu. Kumuluje sie w Sciankach
tchawicy i oskrzelach oraz w watrobie, Sledzionie, mézgu i weztach chtonnych. Duze stezenie SO, moze
prowadzi¢ réwniez do zmian w rogéwce oka. Szczegdlng szkodliwosé na zdrowie cztowieka przypisuje
sie jednoczesnemu skazeniu powietrza SO; i siarczanami, jak tez mieszaning SO,, czastek statych

i innych substancji powstajacych przy spalaniu kopalin.

Rysunek 6. Gtéwne skutki zdrowotne wdychania dwutlenku siarki
Zrédto: Sprawozdanie specjalne nr 23/2018 , Zanieczyszczenie powietrza — nasze zdrowie nadal nie jest wystarczajgco
chronione”

Podobnie jak w przypadku tlenkéw azotu, dwutlenek siarki w potgczeniu z wodg, tworzy kwasne
deszcze negatywnie oddziatujgce na srodowisko. W okresie zimowym, w wyniku spalania duzej ilosci
zanieczyszczonych siarkg surowcow naturalnych, moze dochodzi¢ do pojawienia sie smogu

w aglomeracjach miejskich.

Dla zdecydowanej wiekszosci kraju dobowe i godzinne stezenia dwutlenku siarki sg bardzo niskie
i plasuja sie w przedziatach zdecydowanie odlegtych od poziomdéw dopuszczalnych. Podwyzszone od
wiekszosci punktow stezenia majg zasieg scisle lokalny i sg zwigzane gtéwnie z emisjg punktowg

i wystepuja jedynie w wojewddztwie Slgskim.
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Analizujgc wyniki modelowania rozprzestrzenienia SO, — tzn. rozktad stezen 24-godzinnych dwutlenku
siarki wyrazonych jako 4 maksymalne stezenia dobowe na obszarach wojewddztw - mozna stwierdzi¢,

ze w latach 2015-2017 na terenie Gminy Goleniow:

1. wystgpit 1 z 7 mozliwych zakreséw stezenia - byt to najnizszy modelowany poziom, tj. ponizej
80.00 pg/m?,

2. rozktad przestrzenny, z uwagi na jednolity zakres stezen, byto catkowicie jednorodny (patrz:
wykres radarowy ponizej) — obejmowat catos¢ powierzchni Gminy w okresie 2015-2017,

3. w zadnej czesci siatki receptoréw nie stwierdzono przekroczenia wtasciwej normy — zgodnie
z treécig Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. 2012 poz. 1031), dopuszczalny poziom®® SO,
w powietrzu wynosi 125 pg/m? (nalezy zwrdci¢ uwage, ze wytyczne Swiatowej Organizacji
Zdrowia w tym zakresie sg daleko bardziej restrykcyjne i ustalajg norme na poziomie

20 ug/m?).

K 0 '._ ¥ 502 ponizej 80.00

L
fussawsssmEEEEEEREEEEEEEEEEEEE

2017 2016

Wykres 13. Zmiennosc¢ rozktadu przestrzennego SO, na terenie gminy Golenidow w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 04.2020)

SO, Powierzchnia Gminy Goleniéw z zanieczyszczeniem w podanym zakresie
ug/m? 2015r. 2016rr. 2017r.
km? % pow. km? % pow. km? % pow.
< 80.00 442,8 100,0 442,8 100,0 442,8 100,0

Tabela 13. Statystyka rozmieszczenia SOz na terenie gminy Golenidw w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/maps/modeling (dostep: 04.2020)

18 poziom dopuszczalny wyrazony jako $rednie stezenie 24-godzinne.
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Mapa 17. Rozktad stezen 24-h SO, jako 4 max. stezenia dobowe na terenie gminy Goleniow w latach 2015-2017
Zrédto: na podst. wynikéw modelowania, http://powietrze.gios.gov.pl/pjo/maps/modeling (dostep: 04.2020)

61



Efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci zalezat bedzie od:

dziatan prowadzacych do zwiekszania liczby pojazddéw elektrycznych lub napedzanych gazem
ziemnym — w odniesieniu zaréwno do floty uzytkowanych pojazdéw przy wykonywaniu zadan
publicznych, jak réwniez w transporcie prywatnym i gospodarczym;

rodzaju pojazdow, ktére zostang zastgpione pojazdami elektrycznymi lub pojazdami
napedzanymi gazem ziemnym;

dziatan zwigzanych z rozwojem i usprawnianiem transportu zbiorowego;

realizacji dziatan wspomagajacych powyzsze zadania, jak np. budowa ogdlnodostepnych stacji

tadowania na terenie Gminy.

Poprzez realizacje strategii elektromobilnosci zostang osiggniete nastepujgce efekty ekologiczne:

9

N2

ograniczenie emisji gazéw (Os, NO,, SO, Ce¢Hs, CO) pochodzacych z konwencjonalnych
paliw poprzez zastosowanie pojazdéw o napedzie elektrycznym, hybrydowym lub w oparciu
o paliwa alternatywne;

ograniczenie emisji pytdéw zawieszonych PM10, PM2.5 do powietrza poprzez zwiekszony udziat
pojazdow nisko- lub zero-emisyjnych w transporcie kotowym:;

obnizenie emisji hatasu wynikajgce ze zwiekszonego uzytkowania pojazdéw elektrycznych,
charakteryzujgcych sie niezwykle cichg pracg;

zmiana nawykow komunikacyjnych;

wzrost Swiadomosci ekologicznej mieszkaricow Gminy Goleniow.

Panstwowy Monitoring Srodowiska (PMS), zgodnie z art. 25 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. -

Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz.U. 2019 poz. 1396), stanowi system:

pomiaréw, ocen i prognoz stanu srodowiska oraz

gromadzenia, przetwarzania i rozpowszechniania informacji o Srodowisku.
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Informacja o Srodowisku

CZYNNIKI
SPRAWCZE

STAN

{dane o jakojcl srodowiska wytwarzane
w ramach siedmiu podsystemdw reprezentujgcych
\—p- posrczegdine komponenty srodowiska
lubr specyficene oddzinkywania)

{dane w zakresie dziatalnosci
spol.-gosp., warunkdw
meteorologicenyeh,
hydrologicenych, naphywaw

transgranicznyeh ip.) PODSYSTEMY:

-_Monitoring jakosci powietrza |

1

2. Monitoring jakosei wod

3. Monitoring jakosci gleby i ziemi
4. Monitoring przyrody
5
6

PRESJE . Monitoring halasu
{dane o presjach: . Monitoring pél elektromagnetycznych
- wylwarzane poza systemem PMS » .
) - e 7. Monitoring promieniowania jonizujgcego
prawidlowe) realizacyi zadan
w peszezegilnych podsysiemach)

Panstwowy Monitoring Srodowiska

Rysunek 7. Struktura Paristwowego Monitoringu Srodowiska
Zrédto: Program Paristwowego Monitoringu Srodowiska na lata 2016-2020, str. 8

Jak wida¢ na powyzszym rysunku, biorgc pod uwage potrzeby wynikajgce z prawodawstwa polskiego,
strategii rozwoju, programow i dokumentdw programowych oraz miedzynarodowe i krajowe
wymagania sprawozdawcze, badania stanu $rodowiska w ramach PMS s3 realizowane w oparciu

o strukture siedmiu podsystemdéw, w tym podsystem monitoringu jakosci powietrza.

System monitoringu i oceny jakosci powietrza na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego zostat
szczegétowo okreélony w Programie Panstwowego Monitoringu Srodowiska Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego na lata 2016-2020"° oraz Aneksie nr 1 do tego Programu. Aktualnie, na system

ten sktadajg sie:

— pomiary automatyczne i manualne (zanieczyszczen pytowych) w statych punktach,
— obliczenia z wykorzystaniem modeli matematycznych, zrealizowane na poziomie krajowym

przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

19 Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Szczecinie,
https://wios.szczecin.pl/bip/chapter_16003.asp?s0id=6974FC784FA143C3BDCF1215C418A5FD (dostep: 03.2020)
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2.1.2.1 Pomiary automatyczne i manualne

W przypadku pomiaréow w statych punktach, w 2017 r. (tj. dla najbardziej aktualnych danych na
potrzeby oceny rocznej) WIOS w Szczecinie prowadzit automatyczne pomiary zanieczyszczen
powietrza z wykorzystaniem 6 stacji automatycznych:

— 3 stacje w aglomeracji szczecinskiej (ul. Andrzejewskiego, ul. Pitsudskiego i ul. tgczna),

— stacja w strefie miasto Koszalin (ul. Armii Krajowej), oraz

— stacje zlokalizowane w strefie zachodniopomorskiej w miejscowosci Widuchowa (powiat

gryfinski) i w Szczecinku przy ul. Przemystowej (powiat szczecinecki).

\
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o

1
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2. Szezecin, ul. Pisudskiego Stawno ¢~
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=
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Mapa 18. Lokalizacja automatycznych stacji pomiardw zanieczyszczen powietrza w woj. zachodniopomorskim w 2017 r.
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim za rok 2017, str. 14

Ponadto, w punktach statych prowadzono pomiary manualne —tacznie na 8 stacjach:

— po dwie w aglomeracji szczeciniskiej, w Szczecinku i w Koszalinie, oraz

— po jednej w Widuchowej i w Mysliborzu).
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Stacje wioS ws ini
1. Szezecin, ul. Pisudskiego
25 " ul, Andrzejowsk|

3. Widuchowa

4. Koszaln, ul. Spasowskiego
5. Koszalin, ul. Armii Krajowej
6. Szczecinek, ul. 1 Maja
7.8 inok, ul. P

8. Mysiborz, ul, Za Bramka

T 4
miasto Koszalin

Bladogard

strefa zachodniopomorska
R

Mapa 19. Lokalizacja automatycznych stacji pomiaréw zanieczyszczen powietrza w woj. zachodniopomorskim w 2017 r.
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim za rok 2017, str. 15

Jak wynika z powyZszych informacji, na obszarze Gminy Golenidw, bedqgcej przedmiotem niniejszej
strategii, nie zlokalizowano stacji pomiarowych, i stqgd nie realizuje sie pomiardw zanieczyszczen
powietrza w sposéb automatyczny lub manualny w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska.
O ile sytuacja ta nie ulegnie zmianie, tzn. nie zostanie utworzona i nadzorowana przez Inspektorat
Ochrony Srodowiska stacja pomiarowa, rzetelny monitoring jakosci powietrza oparty bedzie na

rezultatach modelowania matematycznego.
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3.  Stan obecny sektora transportu publicznego w Gminie Goleniow

3.1. Struktura organizacyjna systemu komunikacyjnego

Analizujgc strukture organizacyjng sektora transportu na obszarze Gminy Goleniéw, nalezy wskazac

2 podstawowe aspekty tego systemu: organizacyjny oraz infrastrukturalny.

3.1.1 Transport zbiorowy

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Goleniéw, ktéra w drodze postepowan
0 udzielenie zamdwien publicznych wytania operatoréw dla poszczegdlnych zadan komunikacyjnych.
Wedtug stanu na dzier 15.05.2020 r. mozna wskazac nastepujgce ustugi przewozu osdb na terenie

Gminy Golenidéw:
1. Dowoz uczniow do szkét na terenie Gminy Goleniéw

1.1. Postepowanie z dnia 14.05.2019 (obejmujgce réwniez ustuge nr 2 ponizej) w trybie przetargu
nieograniczonego, zgodnie zasadami przewidzianymi dla zamdwien o wartosci réwnej lub
wyzszej niz kwoty okreslonej w przepisach wydanych na podstawie art. 11 ust. 8 ustawy z dnia

29 stycznia 2004 r. Prawo zamédwien publicznych.

1.2. Wytoniony w wyniku procedury Operator: Konsorcjum: Przedsiebiorstwo PKS Gryfice Sp.
z.0.0. oraz GOPROFIT Sp. z.0.0.; umowa z dnia 14.08.2019 r. obejmujgca realizacje
przedmiotowe] ustugi w okresie 02.09.2019-30.06.2021.

1.3. W ramach ustugi Operator zapewnia przejazdy do:

1.3.1. szkét - od poniedziatku do pigtku z wytgczeniem: dni wolnych od pracy okreslonych
w ustawie z dnia 18.1.1951 r. o dniach wolnych od pracy (Dz.U.2015.90 j.t.) oraz zgodnie
z organizacja roku szkolnego okreslong rozporzadzeniem MENIS z dnia 11.8.2017 r.

w sprawie organizacji roku szkolnego (Dz.U. poz. 1603)

1.3.2. przedszkoli i punktéw przedszkolnych - od poniedziatku do pigtku z wytaczeniem: dni
wolnych od pracy okreslonych w ustawie z dnia 18.1.1951 r. o dniach wolnych od pracy

(Dz.U.2015.90 j.t.) oraz miesiecy: lipca i sierpnia.
2. Przewozy autobusami komunikacji miejskiej na terenie gminy Goleniéw

2.1. Postepowanie z dnia 14.05.2019 (obejmujace réwniez ustuge nr 1 powyzej) w trybie przetargu

nieograniczonego, zgodnie zasadami przewidzianymi dla zamdwien o wartosci réwnej lub
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wyzszej niz kwoty okreslonej w przepisach wydanych na podstawie art. 11 ust. 8 ustawy z dnia

29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych.

2.2. Wytoniony w wyniku procedury Operator: OLIBUS MODZELEWSKI Spétka Jawna; umowa
z dnia 30.08.2019 roku obejmujgca realizacje przedmiotowe] ustugi w okresie

02.09.2019-31.08.2022 roku.
2.3. W ramach ustugi Operator zapewnia:

2.3.1. Przejazdy autobusami komunikacji miejskiej od poniedziatku do pigtku zgodnie
z ,Trasami przejazdéw komunikacji miejskiej”, z wytgczeniem: dni wolnych od pracy
okreslonych w ustawie z dnia 18.1.1951 r. o dniach wolnych od pracy (Dz.U.2015.90 j.t.).;

przejazdy odbywaja sie na liniach nr:
= 1: Dworzec PKS - Podansko- Os. Helendw - Dworzec PKS
= 2:Dworzec PKS - Goleniowski Park Przemystowy w tozienicy - Dworzec PKS

= 3:Dworzec PKS - Helenéw - Podansko - Goleniowski Park Przemystowy w tozienicy

- Dworzec PKS
= 4: Dworzec PKS - Bolechowo - Danowo - Burowo - Mosty - Dworzec PKS
* 5: Dworzec PKS -Wierzchostaw - Biatun - Zétwia Bto¢ - Dworzec PKS
= 6: Dworzec PKS - Marszewo - Dworzec PKS
= 7: Dworzec PKS -Katy -Krepsko - taniewo - Modrzewie - Zdzary- Dworzec PKS

= 8: Dworzec PKS -tozienica - Kepy Lubczynskie - Borzystawiec - Lubczyna- Dworzec

PKS
=  9: Dworzec PKS -Rurzyca-Kliniska-Czarna tgka- Pucice-Zatom-Dworzec PKS
» 10: Dworzec PKS -Niewiadowo-Z6twia Btoé-Glewice-Dworzec PKS
* Linia specjalna S-1: Dworzec PKS -Swieta-Modrzewie-Dworzec PKS
= Linia specjalna S-2: Dworzec PKS -cmentarz -Dworzec PKS
= Linia specjalna S-3 ,Zielona Linia”: Helenéw dworzec PKS - Lubczyna — Helendw
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= Linia specjalna S-4 "Wyborcza": Dworzec PKS - obwodowe komisje wyborcze na

terenach wiejskich - Dworzec PKS

2.3.2. Uruchomienie przejazdéw w dni wolne od pracy na podstawie pisemnego wniosku

Zamawiajgcego.

3. Dowdz uczniow do Kompleksu Rekreacyjno-Sportowego ,,Fala” w Goleniowie

3.1.

3.2

3.3.

Postepowanie z dnia 08.05.2019 (obejmujgce réwniez ustuge nr 4 ponizej) w trybie przetargu
nieograniczonego, zgodnie zasadami przewidzianymi dla zamdéwien o wartosci réwnej lub
wyzszej niz kwoty okreslonej w przepisach wydanych na podstawie art. 11 ust. 8 ustawy z dnia

29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych.

Wytoniony w wyniku procedury Operator: Konsorcjum: Przedsiebiorstwo PKS Gryfice Sp.
z.0.0. oraz GOPROFIT Sp. z.0.0.; umowa z dnia 05.08.2019 r. obejmujaca realizacje
przedmiotowej ustugi w okresie 09.09.2019-24.06.2022 r.

W ramach ustugi Operator zapewnia:

3.3.1. Przewozy okazjonalne, polegajgce na przywozie ucznidw klas Il i lll szkét podstawowych

do Kompleksu Rekreacyjno-Sportowego , Fala” w Goleniowie, przy ul. Niepodlegtosci 1,
i odwozie ich do szkdt, od poniedziatku do pigtku z wytgczeniem dni wolnych od pracy,
okreslonych w ustawie z dnia 18.1.1951 r. o dniach wolnych od pracy (Dz.U.2015.90 j.t.)
oraz zgodnie z organizacjg roku szkolnego okreslong rozporzadzeniem MENIS z dnia
11.8.2017 r. w sprawie organizacji roku szkolnego (Dz.U. poz. 1603), tgcznie

z zapewnieniem opieki nad tymi uczniami w czasie przejazdu.

4. Dowdz uczniow niepetnosprawnych do osrodkéw rehabilitacyjno-edukacyjno-wychowawczych

w Przybiernowie i w Ostromicach

4.1.

4.2.

Postepowanie z dnia 08.05.2019 (obejmujgce réwniez ustuge nr 3 powyzej) w trybie przetargu
nieograniczonego, zgodnie zasadami przewidzianymi dla zamdwien o wartosci réwnej lub
wyzszej niz kwoty okreslonej w przepisach wydanych na podstawie art. 11 ust. 8 ustawy z dnia

29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych.

Wytoniony w wyniku procedury Operator: EXPRESS-BUS Przewozy Osobowo-Towarowe
Wactaw Stasiulewicz; umowa z dnia 05.08.2019 r. obejmujaca realizacje przedmiotowej ustugi

w okresie 01.01.2020-30.06.2024 r.
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4.3. W ramach ustugi Operator zapewnia:

4.3.1. przewozy okazjonalne, polegajace na przywozie i odwozie uczniéw niepetnosprawnych,
zamieszkatych na terenie miasta i gminy Golenidw do Osrodka Rehabilitacyjno-
Edukacyjno-Wychowawczego w Przybiernowie oraz do Osrodka Rehabilitacyjno-

Edukacyjno-Wychowawczego w Ostromicach.

5. Dowoz dzieci niepetnosprawnych z Gminy Golenidw do Osrodka Rehabilitacyjno-Edukacyjno-

Wychowawczego Profi-Med. Sp. z o.0.

5.1. Postepowanie z dnia 12.05.2020 w trybie przetargu nieograniczonego, zgodnie zasadami
przewidzianymi dla zamdéwien o wartosci ponizej kwoty okreslonej w przepisach wydanych na

podstawie art. 11 ust. 8 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwien publicznych.

5.2. Postepowanie w toku; realizacja przedmiotowej ustugi przez wybranego Operatora odbywa¢é

sie bedzie w okresie 01.09.2020 — 30.06.2023.
5.3. W ramach ustugi Operator zapewni:

5.3.1. Przewozy okazjonalne, polegajgce na dowozie dzieci niepetnosprawnych z gminy
Goleniéw do Osrodka Rehabilitacyjno-Edukacyjno-Wychowawczego Profi-Med. Sp. z 0.0.
przy ul. Marii Konopnickiej 10A, od poniedziatku do pigtku z wytgczeniem dni wolnych od
pracy okreslonych w ustawie z dnia 18 stycznia 1951r. o dniach wolnych od pracy (t.j. Dz.
U. z 2015 r. poz. 90) oraz zgodnie z organizacjg roku szkolnego okreslong
rozporzadzeniem Ministra Edukacji Narodowej z dnia 11 sierpnia 2017 r. w sprawie

organizacji roku szkolnego (Dz. U. poz. 1603).

Uzupetnieniem oferty przewozowej w ramach komunikacji zbiorowej sg przewozy autobusowe
realizowane przez operatoréw prywatnych — sg to przewozy komercyjne w oparciu o zezwolenia
wydane przez organy odpowiedniego szczebla. Dodatkowo, istnieje mozliwos¢ skorzystania z oferty
transportu kolejowego - w Goleniowie krzyzujg sie dwie istotne dla sieci kolejowej wojewddztwa i kraju

linie kolejowe:

* dwutorowa, zelektryfikowana linia kolejowa E59: Swinoujicie - Szczecin - Poznan — Wroctaw —
Chatupki stanowigca fragment miedzynarodowego ciggu transportowego z Malmo — Ystad do

Wiednia, Budapesztu i Pragi.

= jednotorowa linia kolejowa nr 402: Koszalin — Kotobrzeg — Gryfice — Nowogard — Golenidw.
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Tranzytowe potozenie gminy na waznych szlakach transportowych, w bliskiej odlegtosci od Szczecina
oraz jej interesujgce walory przyrodnicze majg duzy wptyw na ksztattowanie funkcji przestrzennych

w réznych czesciach gminy i jej atrakcyjnosc inwestycyjna.

Drogi miedzyregionalne i regionalne to gtéwny ukfad drogowy w gminie zapewniajgcy transportowe
powigzania zewnetrzne, obstugujgce przede wszystkim ruch tranzytowy dalekiego zasiegu z duzym

udziatem samochoddw ciezarowych - nalezg do nich:

= droga ekspresowa S-3, wpisana w sie¢ drég miedzynarodowych o symbolu E-65 relacji Ystad-

Swinoujécie- Goleniéw-Szczecin-Jakuszyce,

= droga ekspresowa S-6, wpisana w sie¢ drég miedzynarodowych o symbolu E-28 relacji

Goleniow-Koszalin -Gdansk,
» droga wojewddzka nr 111 Swieta — Modrzewie — droga krajowa nr 3 (Goleniéw),
= droga wojewddzka nr 112 Stepnica — krepsko — Modrzewie,
= Droga wojewddzka nr 113 Goleniéw — Maszewo.

Wedtug badan ruchu przeprowadzanych przez GDDP co pie¢ lat, ruch na drodze E-65 ma charakter
rekreacyjny tzn. ze wahania ruchu sg wieksze o ok. 20% w niedziele i $wieta od srednio dobowego
ruchu w dni robocze. Na pozostatych drogach objetych pomiarami ruchu tj. drodze miedzynarodowej
E-28,wojewddzkiej nr 111, 112, nr 113 ruch ma charakter gospodarczy tzn. wahania sezonowe sg

niewielkie a ruch sredni dobowy w dni robocze jest wiekszy niz w dni Swigteczne.

Wskaznik gestosci drog w gminie®® wynosi 64,9 km/100 km? i jest niewiele mniejszy od wskaznika na
poziomie wojewddztwa - 64,9 km/100 km?2. Sie¢ uzupetniajg drogi powiatowe i gminne, obstugujace
bezposrednio ruch w gminie i tgczace poszczegdlne miejscowosci. Warunkiem podniesienia standardu
obstugi komunikacyjnej w samej gminie jest modernizacja istniejacej sieci drogowej, gdyz stan
techniczny drég powiatowych i gminnych, ze wzgledu na niedobdr srodkow, pozostawia wiele do

zyczenia.

20 7miana Studium uwarunkowar i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego gminy Goleniéw z dn. 24.04.2019r.,
http://bip.goleniow.pl/strony/14850.dhtml
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Mapa 20. Ogdlny rozktad zageszczenia sieci drogowej na obszarze Gminy Golenidw
Zrédto: opracowanie wtasne

3.2. Transport publiczny, w tym komunalny oraz transport prywatny:
Charakterystyka pojazdéw umieszczona w kolejnych podrozdziatach oparta zostata o dane:

= techniczne wymagane od operatoréw transportu zbiorowego na etapie Specyfikacji Istotnych

Warunkow Zamdwienia

= dotyczace floty samochodowej, bedgcej w dyspozycji Urzedu Miasta i Gminy Goleniéw oraz
gminnych jednostek organizacyjnych, spétek gminnych oraz innych podmiotéw, ktérych

pojazdy figurujg w rejestrze srodkéw trwatych Gminy Goleniéw,

= 7z systemu informatycznego CEPIK — skomputeryzowanej bazy danych, obejmujacej centralng

ewidencje kierowcow (CEK) oraz centralng ewidencje pojazdéw (CEP).
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W odniesieniu do systemu informatycznego CEPIK, pozyskana baza danych zostata w pierwszej
kolejnosci przeanalizowana pod kgtem btednych rekorddw, ktdre po zidentyfikowaniu zostaty usuniete
- stagd, nalezy mie¢ na uwadze, ze liczba pojazddéw ujeta w analizach jest nieco mniejsza niz wynika to
z samej bazy. Dane CEPIK z obszaru Gminy Golenidw zawierajg nastepujgce rodzaje paliw (w nawiasie

podane uzywane dalej skréty) w podziale na rodzaj napedu:

1. pojazdy o napedzie spalinowym jednopaliwowym:
a. benzyna
b. olej napedowy [ON]
c. gaz ptynny (propan-butan) [LPG]
d. mieszanka (paliwo-olej) [mieszanka]

2. pojazdy o napedzie spalinowym dwupaliwowym (w tym hybrydowym):
a. benzyna / gaz ptynny (propan-butan) [benzyna — LPG]
b. benzyna/ gaz ziemny sprezony (metan) [benzyna — CNG]
c. benzyna / energia elektryczna [benzyna — EV]
d. olej napedowy / gaz ptynny (propan-butan) [ON — LPG]
e. olej napedowy energia elektryczna [ON — EV]

3. pojazdy o napedzie elektrycznym [EV].

W kontekscie typu i technologicznego zaawansowania napedu, co niesie ze sobg okreslone korzysci
ekologiczne w mysl obserwowanego trendu: im pojazd miodszy, tym bardziej ekologiczny, w trakcie
procedury wytaniania operatoréw poszczegdlnych ustug komunikacji zbiorowej, wprowadzono
punktowane kryterium wieku dla floty pojazdéw, realizujgcych dang ustuge. Kazdy z uczestnikéw

postepowania przedstawiat wykaz pojazdéw oraz rok ich produkcji — dla kryterium ,wiek taboru”
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przyjeto, ze oferta z najnizszym wiekiem catego taboru otrzyma max. liczbe punktéw w tej kategorii.

Szczegblnych wymogoéw, np. co do minimalnej ilosci pojazdéw we flocie napedzanych gazem ziemnym,

biopaliwami lub energig elektryczng, nie postawiono.

Przeanalizowano dane techniczne pojazdéw uzytkowanych przez Gmine oraz jej jednostki

organizacyjne, spétki gminne oraz inne podmioty, ktorych pojazdy sg wtasnoscig Gminy - zestawienie

w kontekscie rodzaju napedu przedstawia ponizsza tabela:

Oznaczenie jednostki / spétki / innego

podmiotu*
Urzad Gminy i Miasta Goleniow
Straz Miejska
Straz Miejska
OSP Krepsko
OSP Mosty
OSP Lubczyna
OSP Lubczyna
OSP Rurzyca
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
Goleniowskie Wodociagi i Kanalizacja
OSiR Golenioéw

Marka pojazdu

Citroen
FIAT

VW

Man
Mercedes
Man
Mercedes
Volvo

JCB

FORD
MAN
FORD
FORD
ZETOR
VOLVO
DAF
ZETOR
FORD
FORD
IVECO
CATERPILLAR
CITROEN
FORD
CITROEN
CITROEN
CITROEN
CITROEN
MAN
NISSAN
FORD
NISSAN
FORD
FORD
FORD
FORD
FORD
FORD
Citroen
Citroen
Ford Transit

Rok produkcji

2014
2008
2014
2014
2013
2017
2017
2018
2007
2008
2011
2008
2010
2011
2011
2007
2007
2004
2010
2015
2013
2008
2008
2007
2009
2007
2007
2011
2017
2018
2019
2019
2019
2019
2019
2019
2019
2019
2019
2004

Rodzaj
paliwa
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
Benzyna
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
ON
Benzyna
Benzyna
ON
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Oznaczenie jednostki / spétki / innego Marka pojazdu Rok produkcji Rodzaj

podmiotu* paliwa
OSiR Goleniow Citroen Berlingo 2005 ON
OSiR Goleniéw OPEL Vivaro 2017 ON
OSiR Goleniéw Ciggnik Ursus C60 1964 ON
OSiR Goleniow Mikrociggnik 2010 ON
OSiR Goleniéw Ciggnik Foton 504 2014 ON
PEC Sp. z 0.0. Goleniéw CITROEN JUMPER 2015 ON
PEC Sp. z 0.0. Goleniéw CITROEN C-5 2013 ON
PEC Sp. z 0.0. Goleniéw FORD TRNSIT 2004 ON

PEC Sp. z 0.0. Goleniéw DAEWOO LANOS 1997 Benzyna
PEC Sp. z 0.0. Goleniéw STAR 200 1990 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniow RENAULT 2004 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniow STAR 2000 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniow STAR 2004 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniow SCANIA 2006 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniow RENAULT 2000 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniow MAN 2010 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniow SCANIA 2000 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniow MAN 2009 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniow VOLVO 2005 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniow MERCEDES 2008 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniow MAN 2011 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniow MAN 2010 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniow FORD 2014 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniow FORD 2014 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniow MAN 2009 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniow MERCEDES 2015 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniow SCUDO 2010 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniow VOLKSWAGEN 2004 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniéw FORD 2008 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniéw CIAGNIK 2015 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniow FORD 2004 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniow RENAULT 2011 ON
PGK Sp. z 0.0. Goleniéw MERCEDES 1999 ON

Tabela 14. Gmina Goleniéw - wykaz pojazdow transportu komunalnego ze wskazaniem rodzaju napedu
Zrédto: dane UMIG Goleniéw (05.2020)

Wsrod 73 wykazanych pojazdéw 69 napedzanych byto olejem napedowym, zas$ 4 benzyng — zatem,
wszystkie pojazdy floty gminnej wykorzystujg naped spalinowy. Zaden z pojazdéw nie stosowat gazu
ptynnego, gazu ziemnego, biopaliw czy tez energii elektrycznej.

benzymna

- a

olej napedowy

95%

Wykres 14. Gmina Goleniow - rodzaje paliwa wykorzystywane w pojazdach transportu komunalnego
Zrédto: dane UMIG Goleniéw (05.2020)
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3.2.1.2 Pojazdy transportu prywatnego

Pojazdy o napedzie spalinowym, do ktdrych zaliczamy réwniez silniki hybrydowe, sg niewatpliwie
grupa dominujgcy — stanowig 99,97% wszystkich zarejestrowanych pojazdéw w Gminie Golenidw na

dzier 06.04.2020 .

Wsrdd pojazddéw spalinowych najwiekszg grupe stanowig napedzane benzyng (51,38%), na drugim
miejscu plasujg sie pojazdu spalajgce olej napedowy (38,91%), trzecig co do wielkosci jest grupa
pojazddw poruszajgcych sie w oparciu o naped dwupaliwowy benzyna / gaz ptynny (propan-butan) —
7,45%. Ws3réd omawianej grupy pojazdéw znajdujg sie réwniez niewielkie grupy pojazdéw

o nastepujacych rodzajach napedu:

benzyna / gaz ziemny sprezony (metan) — 33 szt.

=  benzyna / energia elektryczna — 23 szt.

= gaz ptynny (propan-butan) — 17 szt.

= mieszanka (paliwo-olej) — 13 szt.

= olej napedowy / gaz ptynny (propan-butan) — 4 szt.

= olej napedowy / energia elektryczna — 3 szt.

38,91%; ON 7,45%; benzyna-
LPG

0,27%; benzyna-CNG
benzyna-EV
LPG
mieszanka
OM - LPG
53,38%; benzyna ON- EV

Wykres 15. Gmina Goleniow — pojazdy transportu prywatnego o napedzie spalinowym wg rodzaju paliwa
Zrédto: opracowanie wtasne na podst. danych Sl CEPIK (dostep: 06.04.2020)
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W przedmiotowej kategorii nie wystepujg pojazdy transportu zbiorowego ani komunalnego.
W przypadku transportu prywatnego, w rejestrze CEPIK nie odnotowano pojazddw z obszaru Gminy
Goleniéw napedzanych biopaliwami. Natomiast zarejestrowano pojazdy, dla ktérych gaz ziemny
sprezony (CNG) stanowi paliwo alternatywne wobec napedu w oparciu o benzyne — jest ich 33 szt., co

stanowi 0,09% wszystkich pojazdéw w Gminie.

Wykres 16. Gmina Goleniow — pojazdy transportu prywatnego napedzane gazem i innymi biopaliwami
Zrédto: opracowanie wtasne na podst. danych Sl CEPIK (dostep: 06.04.2020)

Na terenie Gminy Golenidw nie wystepujg pojazdy transportu zbiorowego ani komunalnego
o napedzie elektrycznym lub hybrydowym (spalinowo-elektrycznym), natomiast w odniesieniu do
transportu prywatnego zarejestrowano tacznie 36 pojazdéw (0,1% wszystkich pojazdéw w Gminie)
w tej kategorii:

= naped catkowicie elektryczny: 1 motocykl, 4 motorowery, 5 samochodéw osobowych

= naped hybrydowy [benzyna — energia elektrycznal: 23 samochody osobowe

= naped hybrydowy [olej napedowy — energia elektryczna]: 3 samochody osobowe
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Wykres 17. Gmina Goleniéw — pojazdy transportu prywatnego z napedem elektrycznym (w tym hybrydowym)
Zrédto: opracowanie wtasne na podst. danych SI CEPIK (dostep: 06.04.2020)

Wedtug danych zawartych w Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych prowadzonej przez Urzad
Dozoru Technicznego?!, na terenie gminy Goleniéw nie funkcjonuje Zzadna ogdlnodostepna publiczna

infrastruktura tadowania.

Nalezy w tym miejscu wyjasnié, ze stosownie do przepiséw ustawy z dnia 11 stycznia 2018 roku
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.U. 2020 poz. 908), na niektérych organach
wykonawczych gmin (wéjt, burmistrz albo prezydent miasta) spoczywajg nowe obowigzki w zakresie

rozwoju infrastruktury elektromobilnosci.

Gminom o liczbie mieszkancéw powyzej 100 000, w ktérych zostato zarejestrowanych co najmniej
60 000 pojazdéw samochodowych, oraz w ktérych co najmniej 400 pojazdéw samochodowych
przypada na 1000 mieszkancéw, wyznaczono cel w postaci minimalnej liczby punktéw tadowania,
zainstalowanych w ogdlnodostepnych stacjach tadowania oraz minimalnej liczby punktéw tankowania

sprezonego gazu ziemnego (CNG)- cel ten powinien zostac osiggniety do dnia 31 marca 2021 r.

W art. 60 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci okreslono minimalng liczbe punktéw tadowania

zainstalowanych do dnia 31 marca 2021 r. w ogélnodostepnych stacjach tadowania, ktéra wynosi:

= 1000 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 1 000 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych, co najmniej 600 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancow

przypada, co najmniej 700 pojazdéw samochodowych;

21 patrz: https://eipa.udt.gov.pl/

77



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Goleniéw na lata 2020-2036

= 210 - w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 300 000, w ktdrych zostato
zarejestrowanych, co najmniej 200 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancow
przypada, co najmniej 500 pojazdéw samochodowych;

= 100 - w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 150 000, w ktdrych zostato
zarejestrowanych, co najmniej 95 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkaricéw
przypada, co najmniej 400 pojazdéw samochodowych;

= 60 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 100 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych, co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancow

przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych.

Zatem z aktualnej tresci ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (t.j. Dz.U. 2020 poz. 908) nie wynika bezposredni obowiqzek dla Gminy Goleniéw?

w zakresie rozbudowy publicznej infrastruktury tadowania.

3.3. Parametry ilosciowe i jakoSciowe istniejgcego systemu transportu

3.3.1 System transportu — drogi

Na uktad drogowy gminy Golenidw sktadajg sie:
= drogi krajowe (o tgcznej dtugosci 38 km)
= drogi wojewddzkie (o tgcznej dtugosci 36,8 km),
= drogi powiatowe (o tgcznej dtugosci 156,2 km),

= drogi gminne (o tagcznej dtugosci 287,8 km)?.

22 \Wg danych statystycznych na koniec 2018 r. Gmine zamieszkiwato 36 058 0s6b, zrédto: BDL GUS,
https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start (dostep: 03.2020)

23 7Zmiana Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Goleniéw z dn. 24.04.2019r.,
http://bip.goleniow.pl/strony/14850.dhtml
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Drogi gminne publiczne

Nr drogi Miejscowosc¢
2250002 Goleniow
2250012 Goleniow
2250027 Goleniow
2250032 Goleniow
2250042 Goleniow
2250052 Goleniow
2250067 Goleniow
2250072 Goleniow
2250082 Goleniow
225009z Goleniow
2250102 Goleniow
2250117 Goleniow
2250127 Goleniow
2250132 Goleniow
2250142 Goleniow
2250152 Goleniow
225016Z Goleniow
2250172 Goleniow
2250182 Goleniow
225019z Goleniow
2250202 Goleniow
2250217 Goleniow
2250227 Goleniow
2250232 Goleniow
2250247 Goleniow
22502572 Goleniow
22502672 Golenidw
2250272 Goleniow
2250282 Golenidw
2250297 Goleniow
22503072 Golenidw
2250317 Goleniow

Nazwa drogi
/ulicy/ - przebieg
11-go Listopada
Akacjowa
Anny Jagiellonki
Armii Krajowej
Asnyka
Baczynskiego
Barnima |
Btekitna
Boczna
Bogustawa X
Botaniczna
Brazowa
Brzozowa
Chtopska
Chrobrego
Cicha
Ciotkowskiego
Dabrowskiej
Debowa
Drzymaty
Ekologiczna
Emilii Plater
Fioletowa
Gatczynskiego
Graniczna
Grota Roweckiego
Inwalidzka
Jana Pawta Il
Jaworowa
Jodtowa
Klinowa
Kasprowicza

Nr drogi

2264002
2264017
2264027
2264037
2264047
2264057
2264067
2264077
2264087
2264097
2265007
2265017
2265027
2265037
2265047
2265057
2265067
2265077
2265087
2265097
2265107
2266017
2266027
2266037
2266047
2266052
2267007
2267012
2267027
2267032
2267047
2267052

Miejscowos¢

Zatom
Zatom
Zatom
Zatom
Zatom
Zatom
Zatom
Zatom
Zatom
Zatom
Lubczyna
Lubczyna
Lubczyna
Lubczyna
Lubczyna
Lubczyna
Lubczyna
Lubczyna
Lubczyna
Lubczyna
Lubczyna
tozienica
tozienica
tozienica
tozienica
tozienica
Kliniska Wielkie
Kliniska Wielkie
Kliniska Wielkie
Kliniska Wielkie
Kliniska Wielkie
Kliniska Wielkie

Nazwa drogi

/ulicy/ - przebieg
Parkowa
Brzozowa
Cicha
Jarzebinowa
Lesna
takowa
Magnolii
Polna
RzemieslInicza
Sosnowa
Klonowa
Plazowa
Topolowa
Zeglarska
Azaliowa
Bosmanska
Brzozowa
Cisowa
Irysow
Kapitanska
Lipowa
Ustugowa
Produkcyjna
Prosta
Boczna
Krzywa
Bazancia
Klimatyczna
Bociania
Jaskétcza
Sikorek
Pétnocna

Nr drogi

2250887
2250897
2250907
2250917
2250927
2250937
2250947
2250957
2250967
2250977
2250987
2250997
2251002
2251017
2251027
2251032
2251047
2251052
2251067
2251072
2251082
2251097
2251102
2251117
2251127
225113z
2251147
2251157
2251167
2251177
2251187
2251197

Miejscowos¢

Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow

Nazwa drogi /ulicy/ -
przebieg

Roslinna
Rumiankowa
Rybacka
RzemieslInicza
Seledynowa
Sielska
Sienkiewicza
Sikorskiego
Stoneczna
Stowackiego
Stowianska
Sobieskiego
Sosnowa
Spacerowa
Spokojna
Sportowa
Staszica
Szarotki
Szarych Szeregéw
Szkolna
Swierkowa
Tuwima
Urocza
Walecznych
Wawrzyniaka
Waska
Wiejska
Wileniska
Wiosenna
Wtodarczyka
Wojska Polskiego
Woyspianskiego
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Nr drogi

2250327
2250337
2250347
2250357
2250367
2250372
2250382
2250397
2250407
2250417
2250427
2250437

2250447
2250457

2250467
2250477
2250487
2250497
2250507
2250517

2250527

2250537
2250547
2250557
2250567
2250572
2250582
2250597

Miejscowos¢

Golenidw
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow

Goleniow
Goleniow

Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow

Goleniow

Goleniow
Golenidw
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow

Nazwa drogi

Julicy/ - przebieg
Kilinskiego
Kleeberga
Kochanowskiego
Kolbego
Kolejowa
Kolorowa
Kottataja
Kombatantow
Konstytucji 3 Maja
Kopernika
Korczaka
Kordeckiego

Kosciuszki
Kowalskiego

Krasinskiego
Krétka
Kruczkowskiego
Krzywoustego
Kurczat
Kwiatowa

Lawendowa

Lesna
Lipowa
Ludowa
takowa
tokietka
Maszewska
Metalowa

Nr drogi

2267067
2267072
2267087
2267092
2267107
2267117
2267127
22671372
2267147
2267157
2267167
2267172

2268007
2268017

2269007
2269002
2269007
2270002
2270017
2270022

2270037

2270042
2270057
2270062
2270072
2270082
2270097
2270102

Miejscowos¢

Kliniska Wielkie
Kliniska Wielkie
Kliniska Wielkie
Kliniska Wielkie
Kliniska Wielkie
Kliniska Wielkie
Kliniska Wielkie
Kliniska Wielkie
Kliniska Wielkie
Kliniska Wielkie
Kliniska Wielkie
Kliniska Wielkie

Zdzary
Zdzary

Czarna taka
Czarna taka
Czarna taka
Dobroszyn
Dobroszyn
Dobroszyn

Dobroszyn

Dobroszyn
Dobroszyn
Dobroszyn
Dobroszyn
Dobroszyn
Dobroszyn
Dobroszyn

Nazwa drogi
Julicy/ - przebieg

Anny Jagiellonki
Jana Pawta Il
Lesna
Letnia
Piastowska
Piekna
Pogodna
Potudniowa
RzemieslInicza
Stoneczna
Wiosenna
Ztota

Ogrodowa

droga przez m.
Zdzary
Stoneczna
Letniskowo
Widokowa
Brzozowa
Cedrowa
Gajowa

Kalinowa

Lesna
Mysliwska
Osiedlowa
Owsiana
Siewna
Sosnowa
Sucha

Nr drogi

225120z
2251217
2251227
2251237
2251247
2251257
2251267
2251277
2251287
2251297
2251307
2251317

2251327
2251337

2251347
2251357
2251367
2251377
2251387
2251397

2251402

2251417
2251427
2260002
2260017
2260022
2260032
2260042

Miejscowos¢

Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow

Goleniow
Goleniow

Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow

Goleniow

Goleniow
Goleniow
Podansko
Podansko
Podansko
Podansko
Podansko

Nazwa drogi /ulicy/ -

przebieg

Wyszynskiego

Zachodnia

Zacisze

Zaktadowa

Zautek

Zielona

Zielona Droga

Zielone Wzgérze

Zeromskiego

Zniwna

Z6tta

Cypriana Kamila

Norwida

Gen. Wtadystawa

Andersa

Dworcowa

Bolestawa Prusa
Wtadystawa Reymonta
brak nazwy
Tartaczna
Urodzajna

tacznik ul. Barnima |
z ul. Niemcewicza
tacznik ul.
Grunwaldzkiej

z ul. Barnima |

Aleja ROz

| Brygady Legiondéw
Podlesna

Przytulna

Skrajna

Osiedlowa
Poprzeczna
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Nr drogi

2250602
2250617
2250627
2250637
2250647
2250652
2250667
2250672
2250687
2250697
2250702
2250717
2250722
2250732
2250742
2250752
2250762
2250772
2250782
2250792
2250807
2250817
2250827
225083z
2250847
2250857
2250867
2250872

Miejscowos¢

Golenidw
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Golenidw
Goleniow
Golenidw
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow
Goleniow

Nazwa drogi

Julicy/ - przebieg
Mickiewicza
Mietowa
Mitosza
Moniuszki
Na Polanie
Nadrzeczna
Natkowskiej
Narutowicza
Niemcewicza
Niepodlegtosci
Odrodzenia
Ofiar Katynia
Ogrodowa
Orzeszkowej
Owocowa
Paderewskiego
Paproci
Parkowa
Partyzantow
Piastow
Polna

Polska
Pomorska
Powrotna
Przyrodnicza
Ptasia
Reja
Robotnicza

Nr drogi

2270117
2270127
2270137
2271002
2271017
2271027
2271037
227104z
2271057
2271067
2271072
2271087
2271097
2271102
2271117
2271127
2271137
2272007
227101z
2271027
2271037
227104z
2271057
2271062
2271072
2271082
2271097
227110z

Tabela 15. Wykaz drég gminnych na obszarze Gminy Goleniow
Zrédto: Zachodniopomorski Zarzqd Drég Wojewddzkich w Koszalinie, http://www.zzdw.koszalin.pl/html/Aktualne_numery_i_zarzadzenia/i/990201 (dostep: 05.2020)

Miejscowos¢

Dobroszyn
Dobroszyn
Dobroszyn
Rurzyca
Rurzyca
Rurzyca
Rurzyca
Rurzyca
Rurzyca
Rurzyca
Rurzyca
Rurzyca
Rurzyca
Rurzyca
Rurzyca
Rurzyca
Rurzyca
Biatun
Biatun
Biatun
Biatun
Biatun
Biatun
Biatun
Biatun
Biatun
Biatun
Biatun

Nazwa drogi

Julicy/ - przebieg
Wiejska
Wilcza
Zielona
Cicha
Debowa
Farmerska
Jagodowa
Jesienna
Jesionowa
Kolista
Kwiatowa
Parkowa
Polna
Spacerowa
Wesota
Wigzowa
Orzechowa
Bocianiec
Polna
Ogrodowa
Sportowa
Parkowa
Kolejowa
Lesna
Sielankowa
Romantyczna
Wierzbowa
Cicha

Nr drogi

2260052
2260062
2260072
2260082
2260097
2260102
2260117
2261002
2261017
2261027
2261032
2261047
2261052
2261062
2261072
2261082
2261092
2261102
2262007
2262017
2262027
2262032
2262042
2262052
2262062
2262072
2262082
2263002

Miejscowos¢

Podansko
Podansko
Podansko
Podansko
Podansko
Podansko
Podansko
Krepsko
Krepsko
Krepsko
Krepsko
Krepsko
Krepsko
Krepsko
Krepsko
Krepsko
Krepsko
Krepsko
Pucice
Pucice
Pucice
Pucice
Pucice
Pucice
Pucice
Pucice
Pucice
Glewice

Nazwa drogi /ulicy/ -
przebieg

Zawita
Skryta
Dtuga
Skos$na
Zaciszna
Kreta
Strumykowa
Grzybowa
Lipowa
Piotra i Pawta
Polna
Koszykowa
Piaskowa
Cicha
Lesna
Koscielna
Spacerowa
Zagajnikowa
Brzozowa
Cicha
Lesna
Lipowa
Osiedlowa
Polna
Poprzeczna
RzemieslInicza
Szeroka
brak nazwy
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
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Jako$é drég gminnych na terenie powiatu goleniowskiego? polepsza sie — taczny kilometraz drég
o nawierzchni twardej oraz twardej ulepszonej systematycznie rosnie od 2015 r. (pomimo tego, ze
tempo przyrostu jest w ostatnim czasie niezadowalajace); dtugos¢ drég o nawierzchni gruntowej od
2015 r. réwniez wzrosta (chod lata 2017-2018 przyniosty stagnacje). W kontekscie ograniczenia emisji
liniowej z sektora transportu to bardzo wazne, gdyz kazde jakosciowe podniesienie parametréw drogi

wptywa na redukcje poziomu zanieczyszczenn spowodowanych systemem drogowym oraz ruchem

kotowym.
115,0
105,0
95,0 —
85,0
iy
65,0
55,0
' 2014 2015 2016 2017 2018
o nawierzchni twardej 1093 B7.0 1117 1147 1179
o nawierzchn t'..’-.'ElrIIIE] 104 3 68 8 378 92 3 a5 &
ulepszongj ' ' '
O naw ier zch ni grurtow ej 58,5 584 64,5 990 98,9

Wykres 18. Drogi gminne (km) powiatu goleniowskiego wg rodzaju nawierzchni w latach 2014-2018
Zrédto: BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/, (dostep: 04.2020)

3.3.2 System transportu - pojazdy

Na dziert 06.04.2020 r. w rejestrze SI CEPIK figurowato 35 221 pojazddéw zarejestrowanych na terenie
Gminy Goleniéw. Ponad 70% z tej grupy stanowig samochody osobowe, blisko 11% samochody
ciezarowe, motocykle i motorowery to tgcznie ponad 10% pojazdéw, natomiast ponad 3%

zarejestrowanych pojazddw to ciggniki rolnicze.

24 W bazie BDL GUS, dane dotyczace nawierzchni drég na poziomie gminnym sg niedostepne (dostep: 04.2020)
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samochod specjalny | 209
samochod sanitarmy | 5
samochdd oscbowy I 25544
samochod ciefarowy I 3771
samochodowy inny | 110
motorower Bl 1475
motocykl I 2061
cigenik samochodowy W 769
ciggnk rolniczy I 1166
autobus | 111
0 S000 10000 15000 20000 25000 30000

Wykres 19. Struktura pojazdow zarejestrowanych w Gminie Goleniow
Zrédto: opracowanie wtasne na podst. danych SI CEPIK (dostep: 06.04.2020)

Struktura wiekowa pojazdéw wskazuje, ze znakomita wiekszo$¢ to mechanizmy stare i bardzo stare —
ponad 23% wszystkich pojazdéw ma 31 lat i wiecej (liczac od daty produkcji), natomiast pojazdy
w wieku 12-30 lat stanowig tacznie 57,5%! Zatem pojazdy starsze niz 12 lat stanowig sumarycznie
ponad 80% wszystkich zarejestrowanych w Gminie Golenidw pojazdéw. W przedziale wiekowym 4-11
lat zarejestrowano niemalze 17% pojazdéw, natomiast pojazdy najmfodsze, tj. do 3 lat, stanowia

jedynie nieco ponad 2% ogdlnej liczby.

31 I= | starsze B228

26-30 lat 3229

21-25 fat | 5154

16-20 &t | 6180

12-15 &t | 5719

10-11 &=t 1524

2-

&7 &t 1232

[¥=]
=
(=3}
[¥a]
[=1]

da 1 roku

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 BDOOD S000

Wykres 20. Struktura wiekowa pojazdow zarejestrowanych w Gminie Goleniow
Zrédto: opracowanie wtasne na podst. danych SI CEPIK (dostep: 06.04.2020)

83



Z uwagi na parametry charakteryzujgce analizowany obszar, zwtaszcza skwantyfikowane i opisane
w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz.U. 2019 poz. 2475)
oraz ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.U. 2020
poz. 908), obligatoryjne obszary dziatan dla jednostek samorzadu terytorialnego tj. publiczny transport
zbiorowy lub wskazana ilo$¢ ogélnodostepnych stacji tadowania, nie dotyczg bezposrednio (tzn. z racji
uregulowan ustawowych) Gminy Golenidéw. Niemniej jednak, analizujgc réznego rodzaju dane
statystyczne odnoszace sie do obszaru Gminy, zwtaszcza w kontrascie do ogdlnopolskich a nawet
regionalnych trenddw, mozina zauwazy¢ i zdefiniowad

nastepujgce niedobory aktualnie

funkcjonujgcego systemu transportowego Gminy Golenidw:

Gmina Goleniéw

Stan aktualny Stan pozadany / rekomendowany

Brak
samochodéw

odpowiedniej taboru

elektrycznych w

infrastruktury i
transporcie

Zadania publiczne sg wykonywane przez Gmine
Goleniéw lub zlecane do wykonania podmiotowi,
lub
napedzanych gazem ziemnym we flocie pojazdéw

komunalnym ktorego udziat pojazdéw elektrycznych

uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania
WYnosi co najmnie;j:

-10% - od 1 stycznia 2022 r.,

-30% - od 1 stycznia 2025 r.

Catkowity brak ogdlnodostepnej infrastruktury @ Rozwijajgca sie sie¢ ogolnodostepnych punktéw

fadowania pojazdéw elektrycznych tadowania pojazddéw elektrycznych, rozwijana przez

Gmine Goleniow oraz operatorow prywatnych.

Niewielka liczba pojazdéw zasilanych paliwami | Stale podnoszace sie zainteresowanie mieszkarcow

alternatywnymi w Gminie w zakresie elektromobilnosci oraz coraz wiekszy
lub

paliwami alternatywnymi w ogélnej liczbie pojazdow

udziat pojazdéw elektrycznych zasilanych

poruszajacych sie po

Ponadnormatywny poziom hatasu, zwtaszcza wzdtuz
gtéwnych szlakéw transportowych oraz na terenie
miasta Goleniow

Ponadnormatywny (w badanym okresie) poziom
benzo(alfa)pirenu w powietrzu w miescie Goleniow
oraz obszarze wokot miasta

Redukcja hatasu pochodzgcego z ruchu kotowego w

wyniku zwiekszonego udziatu pojazdéw

elektrycznych

Redukcja poziomu B(a)P pochodzgcego z ruchu
kotowego w wyniku zwiekszonego udziatu pojazdow

Niewystarczajacy uktad komunikacji alternatywnej
wobec ruchu kotowego, zwtaszcza na terenie miasta
Goleniow

elektrycznych
Usprawnienie powigzan pieszych i stworzenie
powigzan rowerowych pomiedzy kluczowymi

komunikacyjnie czesciami Gminy i Miasta.

Tabela 16. Zestawienie niedobordw taboru i infrastruktury w stosunku do stanu pozgdanego

Zrédto: opracowanie wtasne
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3.5. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw jakosciowych i
ilosciowych systemu.

3.5.1. Inwestycje w skali lokalnej

Jak juz wspomniano we wstepie do podrozdziatu 3.4. zwtaszcza ustawa o elektromobilnosci naktada
na gminy obowigzki w zakresie niwelowania okreslonych niedoboréw jakosciowych i ilosciowych,
sztywno wyznaczajgc terminy ich realizacji — z uwagi jednak na wielkosci charakteryzujgce Gmine
Golenidw, ustawowe zobowigzania jej nie dotycza, co jednakze nie determinuje dziatan Gminy w tym

zakresie.

Gmina Goleniéw, w miare swoich mozliwosci budzetowych, finansuje zaréwno biezgce naprawy, jak
i zakrojone na wiekszg skale budowy, przebudowy i remonty drég w regionie — nalezg do nich drogi
powiatowe i gminne. Wsparcie nie wykazuje jednolitej tendencji — jest wyraznie zmienne i zalezne od

wysokosci Srodkow witasnych oraz dostepnosci Srodkdéw zewnetrznych.

(%))

publcznegminne

publiczne powiatowe

Wykres 21. Wydatki Gminy Goleniow w rozdziale 60014 oraz 60016 w latach 2014-2018
Zrédto: BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/ (dostep: 05.2020)

Poprawa stanu technicznego drég ma istotny wptyw na polepszenie jakosci powietrza na obszarze
Gminy Goleniéw, poprzez redukujace oddziatywanie na wielko$¢ emisji liniowej, pochodzgcej
z transportu drogowego. Stagd, w miare mozliwosci finansowych, Gmina angazuje sie w budowe,

remont lub modernizacje ciggdw komunikacyjnych, bedacych pod jej zarzgdem:
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LP

Nazwa zadania
Modernizacja drég w technologii ptyt
yombo

Budowa drdg na Placu Strazackim

Budowa drogi dojazdowe]j w ulicy
Kalinowej w Goleniowie

Przebudowa infrastruktury drogowe;j
wraz z infrastruktura towarzyszaca w
pasach drogowych w czesci
przemystowej miasta Goleniéw

Przebudowa drogi gminnej w ciggu ulicy
Andersa na odcinku od skrzyzowania z ul.
M. Konopnickiej do ul. Konstytucji 3 Maja
w Goleniowie wraz z infrastrukturg
techniczng i remontem mostu.

Modernizacja drég w technologii ptyt
yombo

Przebudowa ul. H. Sienkiewicza w
Goleniowie wraz z infrastrukturg
techniczna

Przebudowa ul. Koscielnej w Krepsku

Budowa drogi gminnej wraz z
odwodnieniem dz. 548 obreb 2 Goleniow

Zakres
Utwardzenie drég ptytami yombo
na terenie Gminy Goleniow

Budowa drogi wraz z kanalizacjg
deszczowg i oSwietleniem
ulicznym

Budowa drogi wraz z kanalizacja
deszczowg ,i kanatem
technologicznym

Przebudowa drogi wraz z ciggami
pieszymi, Sciezka rowerowsa,
kanalizacjg sanitarna, siecig
wodociggowa, kanalizacjg
deszczowg, kanatem
technologicznym, oswietleniem
ulicznym

Przebudowa drogi wraz z ciggami
pieszymi, kanalizacjg deszczowg,
oswietleniem ulicznym

Utwardzenie drog ptytami yombo
na terenie Gminy Goleniow
Przebudowa drogi wraz z ciggami
pieszymi, kanalizacjg deszczowg,
oswietleniem ulicznym
Utwardzenie drogi

Przebudowa drogi wraz z ciggami
pieszymi, kanalizacjg deszczowa.

Termin realizacji

2019

2019

2019

2018

2018

2018

2017

2017

2017

Koszt catkowity

3748 907,43 zt

607 686,96 zt

1 648 884,50 zt

8274 850,44 zt

4 483 860,49 zt

2054 327,48

630471,41 zt

129 469,80 zt

257 268,52 zt

Zrédta finansowania
Gmina Golenidw

Gmina Golenidéw

Gminna Goleniow

Gmina Goleniow

Projekt wspotfinansowany przez
Unie Europejska z
Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego

w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego
Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego 2014 —
2020

Gmina Goleniéw

Zadanie dofinansowane w
ramach programu rozwoju
gminnej i powiatowej
infrastruktury drogowe;j

na lata 2016 -2019, edycja na
rok 2018

Gmina Goleniow

Gmina Golenidéw

Gmina Goleniéw

Gmina Goleniéw
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LP Nazwa zadania

10  Przebudowa ulicy Maszewskiej i
Zaktadowej w Goleniowie wraz z
infrastruktura techniczna

11  Budowa ulic S. Starzynskiego,
Rumiankowej, Mietowej i Paproci w
Goleniowie wraz z infrastrukturg
techniczng —etap |

12  Budowa drogi gminnej wzdtuz Kanatu
Jankowskiego GPP

13  Modernizacja drég w technologii ptyt
yombo

Zakres
Przebudowa drogi wraz z ciggami
pieszymi, Sciezka rowerowsa,
kanalizacjg sanitarng, siecig
wodociggowa , kanalizacjg
deszczowg, kanatem
technologicznym, oswietleniem
ulicznym
Przebudowa drogi wraz z ciggami
pieszymi, kanalizacjg deszczowa,
oswietleniem ulicznym

Przebudowa drogi oraz
wykonanie przepustu wraz
kanalizacjg deszczowa.
Utwardzenie drég ptytami yombo
na terenie Gminy Goleniow

Termin realizacji

2017

2017

2017

2017

Tabela 17. Gmina Golenidw - wykaz inwestycji drogowych redukujgcych emisje liniowg w latach 2017-2019

Zrédto: UMIG Goleniéw (03.2020)

Koszt catkowity

10923 031,24 zt

2327 213,60 zt

2 066 968,58 zt

908 567,41 zt

Zrédta finansowania
Gmina Goleniow
Zadanie dofinansowane w
ramach programu rozwoju
gminnej i powiatowej
infrastruktury drogowej na lata
2016 -2019, edycja na rok 2017

Gmina Golenidw

Gmina Golenidéw

Gmina Golenidow
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W odniesieniu do zagadnien elektromobilnosci, zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania

niedoboréw jakos$ciowych i ilosciowych systemu w_skali lokalnej obejmuje nastepujace kierunki

dziatan:

=

=

rozwdj infrastruktury ogélnodostepnych punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych,

wzrost udziatu pojazdéw napedzanych paliwem alternatywnym w taborze pojazdéw,

wykonujgcych przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej,

wzrost udziatu pojazddw napedzanych paliwem alternatywnym w taborze pojazdéw

wykonujgcych zadania publiczne,

wzrost swiadomosci spotecznosci lokalnych dotyczacej zagadnient zrdwnowazonego rozwoiju,

w tym rozwoju elektromobilnosci.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa

Zachodniopomorskiego®® przewiduje nastepujgce kierunki dziatah promujacych publiczny

transport zbiorowy wynikajace z polityki zréwnowazonego rozwoju:

a.

utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrézy

zmotoryzowanych na kierunkach najczesciej uczeszczanych,

wprowadzanie przywilejow w ruchu dla autobusédw na trasach dojazdowych do

najwiekszych miast wojewddztwa,

ograniczanie ruchu pojazdéw indywidualnych w Sscistych centrach miast poprzez

tworzenie:
i. stref ruchu uspokojonego,
ii. ciggow pieszo — jezdnych,
iii. ciggéw pieszych na drogach wytgczonych z ruchu pojazdéw silnikowych,

ograniczanie liczby miejsc parkingowych w Scistych centrach osrodkéw miejskich wraz

z rozszerzaniem granic stref pfatnego parkowania.

na najbardziej uczeszczanych kierunkach nalezy preferowaé ekologiczny transport

kolejowy poprzez stosowanie nowoczesnych pojazdéw oraz atrakcyjnych taryf optat,

25 Uchwata Nr XXXVI11/498/14 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 24 czerwca 2014 .
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f. uzyskanie wysokiego udziatu taboru autobusowego i kolejowego wyposazonego
w niskoemisyjne silniki, ktére spetnia¢ beda aktualnie obowigzujace rygorystyczne

normy ekologiczne.

B. Zintegrowana Strategia Transportu Publicznego Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego na
lata 2014-2020 wskazuje na gtéwne kierunki dziatan inwestycyjnych, niezbednych do rozwoju

transportu zintegrowanego na obszarze SOM:
a. Utworzenie komplementarnego wielosystemowego transportu publicznego,
b. Stworzenie wspdlnego systemu zarzadzania,
c. Integracja systemu w oparciu o Szczeciriskg Kolej Metropolitalng,
d. Zapewnienie optymalnego potaczenia kazdej siedziby gminy SOM ze Szczecinem,

e. Integracja transportu metropolitalnego z gminnym i miejskim.

Oceny systemu energetycznego Gminy Golenidw dokonano w oparciu o zapisy Projektu zatoZen do
planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektrycznq i paliwa gazowe dla Gminy Golenidw na lata
2019-2034, przyjetego Uchwatg Nr X111/152/19 Rady Miejskiej w Goleniowie z dnia 30 pazdziernika
2019r.

Wskazniki dotyczgce czasu trwania przerw w dostarczaniu energii elektrycznej nalezg w Polsce do
wysokich. Wedtug Rozporzadzenia Ministra Gospodarki w sprawie szczegétowych warunkow
funkcjonowania systemu elektroenergetycznego z dnia 4 maja 2007r. (Dz.U. Nr 93, poz. 623

z pbézniejszymi zmianami) dla systemoéw okresla sie nastepujgce wskazniki:

e SAIDI - wskaznik przecietnego systemowego czasu trwania przerwy dtugiej i bardzo dtugiej,
wyrazony w minutach na odbiorce na rok, stanowigcy sume iloczynéw czasu jej trwania i liczby
odbiorcéw narazonych na skutki tej przerwy w ciggu roku podzielong przez taczng liczbe

obstugiwanych odbiorcéw,
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e SAIFI - wskaznik przecietnej systemowej czestosci przerw dtugich i bardzo dtugich, stanowigcy
liczbe odbiorcéw narazonych na skutki wszystkich tych przerw w ciggu roku podzielong przez

taczng liczbe obstugiwanych odbiorcéw,

e MAIFI - wskaznik przecietnej czestosci przerw krétkich, stanowigcy liczbe odbiorcéw
narazonych na skutki wszystkich przerw krétkich w ciggu roku podzielong przez tgczng liczbe

obstugiwanych odbiorcow.

Wyzej wymienione wskazniki dla firmy ENEA Operator, ktéra jest dostawcy energii elektrycznej na

terenie Gminy Golenidéw przedstawiono w ponizszej tabeli.

Wskaznik Wartos¢ ogotem

Liczba odbiorcow 2 588 896
SAIDI dla przerw planowanych 47,40
SAIDI dla przerw nieplanowanych 145,15
SAIDI dla przerw nieplanowanych z 152,68
uwzglednieniem przerw katastrofalnych

SAIFI dla przerw planowanych 0,27
SAIFI dla przerw nieplanowanych 2,95
SAIFI dla przerw nieplanowanych z uwzglednieniem 2,96

przerw katastrofalnych
MAIFI 4,57

Tabela 18. Wskazniki czasow trwania przerw w dostarczaniu energii elektrycznej w 2018 — Gmina Goleniow
Zrédto: Projekt zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Goleniéw na lata
2019-2034

Firma ENEA Operator planuje zwiekszenie na swoim obszarze inwestycji oraz poprawe wyzej
wymienionych wskaznikéw. Uwzgledniajgc aktualng konfiguracje i stan techniczny sieci SN oraz nn,
a takze urzadzen elektroenergetycznych nalezy stwierdzi¢, ze w chwili obecnej nie ma zasadniczych
zagrozen pracy sieci elektroenergetycznej na terenie Gminy Goleniéw. Wystepujace samoistne awarie
urzadzen, badz nawet ich uszkodzenia wywotane sprawstwem oséb trzecich, powodujgce lokalne
wylgczenia, s3 naprawiane na biezgco przez stuzby ENEA Operator, badZ tez skutecznie

minimalizowane poprzez zmiane ukfadu pracy sieci.

Z technicznego punktu widzenia podmiotami odpowiedzialnymi za zapewnienie bezpieczenstwa

dostaw gazu sg operatorzy systemow: przesytowego i dystrybucyjnego. Do zasadniczych zadan
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operatoréw, bezposrednio wptywajacych na poziom bezpieczeistwa energetycznego na danym

obszarze nalezy:

e QOpracowanie i realizacja plandw rozwoju sieci gazowej - adekwatnych do przewidywanego

zapotrzebowania na ustugi przesytowe oraz na wymiane miedzysystemowsa.

e Operatywne zarzadzanie siecig gazowg, w tym biezgce bilansowanie popytu i podazy,

W powigzaniu z zarzgdzaniem ograniczeniami sieciowymi.

e Monitorowanie niezawodnosci systemu gazowego we wszystkich horyzontach czasowych.

e Wspdtpraca z innymi operatorami systeméw gazowych lub przedsiebiorstwami
energetycznymi w celu niezawodnego i efektywnego funkcjonowania systemdéw gazowych

oraz skoordynowania ich rozwoju.

Gtéwnym warunkiem zapewnienia bezpieczeristwa dostawy gazu sieciowego na obszarze gminy
Golenidw jest systematyczny rozwdj systemu dystrybucyjnego i dostosowanie go do zapotrzebowania

odbiorcéow.

Na podstawie informacji przekazanych przez Polskg Spdtke Gazownictwa, Oddziat w Szczecinie
gazociagi na terenie gminy Golenidw sg systematycznie kontrolowane pod wzgledem bezpieczeristwa
i na biezgco sg usuwane awarie. Catodobowe pogotowie gazowe czuwa nad bezpieczenstwem oraz
nad ciggtoscig dostawy paliwa gazowego. Sieci gazowe, ktérych stan techniczny budzi watpliwosci sg

na biezgco remontowane lub wymieniane w miare pozyskania srodkéw finansowych.

Zagrozeniem rozwoju systemu gazowniczego, jest zagrozenie ekonomiczne, przejawiajace sie w stale
wzrastajgcych cenach gazu, czynigcych nieoptacalnym jego uzytkowanie do okreslonych zastosowan,
np. celéw grzewczych, szczegdlnie u matych odbiorcéw, gdzie ogrzewanie weglowe jest stale znacznie

tansze.

Analizujgc dane statystyczne, mozna stwierdzi¢ iz zuzycie energii elektrycznej na terenie gminy

Goleniéw bedzie z roku na rok wzrastaé. Przemawia za tym:
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planowany wzrost liczby budynkéw mieszkalnych i mieszkan,

planowany wzrost liczby przedsiebiorstw,

dane przekazane przez ENEA Operator Sp. z 0.0., pokazujgce wzrost wykorzystania

energii elektrycznej,

ogodlnoeuropejski oraz ogélnopolski trend technologiczny — wzrost wykorzystania

energii elektrycznej jako sity napedowej pojazdéw.

Wielkos¢ zmian zapotrzebowania na energie elektryczng na poziomie zrédiowym wyznaczono

przyjmujac zatozenie, ze podstawowe zapotrzebowanie dla odbiorcéw pozaprzemystowych to:

oswietlenie, sprzet gospodarstwa domowego, sprzet elektroniczny, wytwarzanie c.w.u.

W celu sporzadzenia prognozy zmian zapotrzebowania na energie elektryczng gminy Golenidéw

przyjeto nastepujgce scenariusze:

Polityka energetyczna Polski: uwzglednia wzrost energii elektrycznej przyjety
w dokumencie ,Polityka energetyczna Polski do roku 2030”. Prognozuje sie sredni

wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng o 2,68 % rocznie.

Umiarkowany: zaktada rozwdj gospodarki w sposéb naturalny. Prognozuje sie

Sredni wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng o 1,58 % rocznie.

Energooszczedny: zaktada, ze zostang podjete dziatania na rzecz poprawy
efektywnosci energetycznej (szybkie wdrozenie ustawy o efektywnosci
energetycznej oraz jej rozszerzenia na podmioty sektora publicznego). Prognozuje

sie Sredni wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng o 1,12 % rocznie.

Pasywny: uwzglednia ograniczenia korzystania z energii elektrycznej na skutek
bardzo wysokich cen energii elektrycznej.  Prognozuje sie $redni wzrost

zapotrzebowania na energie elektryczng o0 0,50 % rocznie.

Scenariusz . . .
Politvk Scenariusz Scenariusz Scenariusz
Rok olityka Umiarkowany Energooszczedny Pasywny
energetyczna
Polski
2018 196512,06 196512,06 196512,06 196512,06
2019 201778,58 199616,95 198712,99 197494,62
2020 207186,25 202770,90 200938,58 198482,09
2021 212738,84 205974,68 203189,09 199474,50
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Scen.ariusz Scenariusz Scenariusz Scenariusz

Rok HelizlE Umiarkowany Energooszczedny Pasywny
energetyczna
Polski

2022 218440,24 209229,08 205464,81 200471,87
2023 224294,44 212534,89 207766,01 201474,23
2024 230305,53 215892,95 210092,99 202481,60
2025 236477,72 219304,05 212446,03 203494,01
2026 242815,32 222769,06 214825,43 204511,48
2027 249322,77 226288,81 217231,47 205534,04
2028 256004,62 229864,17 219664,47 206561,71
2029 262865,54 233496,03 222124,71 207594,52
2030 269910,34 237185,26 224612,51 208632,49
2031 277143,94 240932,79 227128,17 209675,65
2032 284571,39 244739,53 229672,00 210724,03
2033 292197,91 248606,41 232244,33 211777,65
2034 300028,81 252534,40 234845,46 212836,54

Tabela 19. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng (MWh) w Gminie Goleniéw do 2034 r.
Zrédto: Projekt zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Goleniéw na lata
2019-2034

Prognoza zuzycia gazu zostata przeprowadzona w oparciu o ,Polityke energetyczng Polski do 2030
roku” stanowigcg zatgcznik do uchwaty nr 202/2009 Rady Ministréw z dnia 10 listopada 2009 r.
W czesci opracowania zatytutowanej Prognoza zapotrzebowania na paliwa i energie do roku 2033
oszacowano srednioroczny wzrost zapotrzebowania na paliwa gazowe w latach 2018 - 2020 na 1,57 %

rocznie, natomiast w latach 2020-2034 na 1,51 %.

Rok Prognozowane zuzycie
gazu ogétem [MWh]
2018 110070,00
2019 111798,10
2020 113553,33
2021 115336,12
2022 117146,89
2023 118986,10
2024 120854,18
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Rok Prognozowane zuzycie
gazu ogétem [MWh]
2025 122679,08
2026 124531,53
2027 126411,96
2028 128320,78
2029 130258,42
2030 132225,33
2031 134221,93
2032 136248,68
2033 138306,04
2034 140394,46

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Goleniéw na lata 2020-2036

Tabela 20. Prognoza zapotrzebowania na energie gazowqg (MWh) w Gminie Goleniow do 2034 r.
Zrédto: Projekt zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Goleniéw na lata

2019-2034
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5.  Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Goleniéw

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Zgodnie ze zdefiniowang w Strategii Rozwoju Gminy Golenidw na lata 2014-2023 wizjg strategiczng,
obszar ten ma by¢é dobrym miejscem do pracy i zycia. Wieloaspektowosé tej wizji wskazuje
jednoznacznie, ze rozwdj catej Gminy podporzadkowany jest zasadom rozwoju zréwnowazonego —
ten zas, aby byt osiggniety, musi obejmowac rowniez aspekt poprawy jakosci powietrza oraz warunkéw

funkcjonowania sektora transportu.

Punktem wyjscia bedzie zatem syntetyczne ujecie diagnozy stanu obecnego, bazujgcej na analizach
przeprowadzonych w rozdziale 2 (dotyczgcym jakosci powietrza) oraz rozdziale 3 (odnoszgcym sie do

aktualnego stanu sektora transportu), w postaci gtdwnych wnioskéw przedstawionych ponize;j:
l.  STAN JAKOSCI POWIETRZA W GMINIE GOLENIOW JEST NIEZADOWALAJACY

Szczegdtowa analiza emisji zanieczyszczen w latach 2015-2017 wskazuje, ze w odniesieniu do
dopuszczalnych poziomdéw (zgodnie z trescia Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomoéw niektérych substancji w powietrzu [Dz.U. 2012 poz.
1031]), sposréd 5 analizowanych substancji odnotowano przekroczenie normy

w 1 przypadku oraz mozliwe przekroczenie normy réowniez w 1 przypadku:

nazwa | zgodnoé¢ z norma Ministerstwa Srodowiska Legenda:
nazwa substancji 2015 2016 2017
PM10 zgodnie z normg
PM2.5
B(a)P _ mozliwe przekroczenie normy
NO2
502 - przekroczenie normy

Wykres 22. Przekroczenia norm jakosci powietrza w Gminie Goleniéw (wg standarddw krajowych)
Zrédto: opracowanie wtasne

Ponadto, szczegétowa analiza emisji zanieczyszczen w latach 2015-2017 wskazuje, ze
w odniesieniu do dopuszczalnych poziomdéw ustalanych zgodnie z wytycznymi Swiatowe;j
Organizacji Zdrowia (WHO), odnotowano przekroczenia norm w przypadku 3 z 5

analizowanych substancji oraz w 1 przypadku mozliwos¢ przekroczenia normy:
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nazwa zgodnosé z norma WHO: Legenda:
nazwa substancji 2015 2016 2017
PM10 zgodnie z norma
PM2.5
B(a)P mozliwe przekroczenie normy
NO2
S02 - przekroczenie normy

Wykres 23. Przekroczenia norm jakosci powietrza w Gminie Goleniéw (wg standardéw WHO)
Zrédto: opracowanie wtasne

DOMINUJACY RODZAJ NAPEDU POJAZDOW ZAREJESTROWANYCH W GMINIE GOLENIOW JEST

NIEKORZYSTNY DLA LUDZI | SRODOWISKA

Wg danych CEPIK, w kwietniu 2020 r. jedynie 0,1% pojazddéw zarejestrowanych w Gminie,

wykorzystuje naped catkowicie elektryczny lub hybrydowy.

Natomiast we flocie transportu komunalnego oraz transportu zbiorowego (organizowanego

na zlecenie Gminy) wystepujg pojazdy, wykorzystujgce jedynie naped spalinowy.

STRUKTURA WIEKOWA POJAZDOW ZAREJESTROWANYCH W GMINIE GOLENIOW JEST NIEKORZYSTNA

DLA LUDZI | SRODOWISKA

Pojazdy starsze niz 12 lat stanowig sumarycznie ponad 80% wszystkich zarejestrowanych
w Gminie Goleniéw pojazdédw! W przedziale wiekowym 4-11 lat zarejestrowano blisko 17%
pojazddéw, natomiast pojazdy najmtodsze, tj. do 3 lat, stanowig jedynie nieco ponad 2%

ogélnej liczby.
BRAK OGOLNODOSTEPNEJ INFRASTRUKTURY tADOWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

Na terenie Gminy Golenidw oraz catego Powiatu Goleniowskiego nie zarejestrowano zadnej
ogolnodostepnej stacji / punktu tadowania pojazdéw elektrycznych. Oznacza to, ze nawet
wzrastajgce zainteresowanie wdrazaniem elektromobilnosci poprzez zakup aut elektrycznych
przeznaczonych do transportu indywidulanego, nie bedzie mdgt przebiega¢ wiasciwie, ze
wzgledu na niemoznos¢ lub ograniczony poziom prawidtowej eksploatacji tych pojazddéw.
Dostep do racjonalnie zbudowanej sieci punktéw tadowania jest warunkiem absolutnie

podstawowym i koniecznym do rozwoju elektromobilnosci na kazdym obszarze.
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/ Kamier Pomorski

Gryfice

Golenidw

Stargard

Mapa 21. Rozmieszczenie stacji tadowania EV w otoczeniu Goleniowa
Zrédto: na podstawie danych https://eipa.udt.gov.pl/

5.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Analiza problemoéw oraz potrzeb sektora komunikacyjnego zostata przedstawiona réwniez w rozdziale
3.4. ,,Opis niedoboréw jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury w stosunku do stanu
pozadanego” oraz 3.5. ,Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw jakosciowych

i ilosciowych systemu”.

W ujeciu syntetycznym, zidentyfikowano nastepujgce problemy i potrzeby:

l. TRANSPORT PUBLICZNY

Komunikacja zbiorowa na obszarze Gminy Golenidw realizowana jest przez przewoznikédw
prywatnych na podstawie umoéw zawieranych z wtadzami Gminy. Tabor wykorzystywany do
przejazdow o charakterze uzytecznosci publicznej jest niejednokrotnie mocno
wyeksploatowany oraz oparty o naped spalinowy, co skutkuje silnie negatywng ingerencja

w Srodowisko i przyczynia sie do obnizenia jakosci powietrza oraz komfortu jazdy pasazerdw.

W kontekscie rozwoju elektromobilnosci wskaza¢ mozna réwniez problem catkowitego braku
ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania, a takze koniecznos¢ implementacji elementéw

Smart City w zakresie mozliwym do realizacji przez wtadze gminne.
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1. TRANSPORT KOMUNALNY

Obecny stan floty pojazdéw komunalnych bazuje wytgcznie na pojazdach z silnikami
spalinowymi — wystepuje catkowity brak pojazdéw samochodowych elektrycznych lub

z napedem CNG.

Stan ten docelowo powinien ulec zmianie, jednak nalezy pamietaé, iz przepisy ustawy z dnia
11 stycznia 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych ( t.j. Dz.U. 2020 poz. 908,
patrz: art. 35 ust. 1) naktadajg obowigzek modernizacji floty jedynie na jednostki samorzadu
terytorialnego o liczbie ludnosci przekraczajgcej 50 000 oséb — stagd, Gmina Goleniéw nie

podlega cytowanej ustawie w tym zakresie.

Il. TRANSPORT PRYWATNY

W odniesieniu do stanu transportu prywatnego, w zwigzku z postepem technologicznym
w dziedzinie akumulacji energii i tadowania baterii, a takze ze wzgledu na rosnaca
popularyzacje pojazdéw elektrycznych wsréd uzytkownikéw prywatnych, w perspektywie
najblizszych lat, bedzie wzrastato zapotrzebowanie na ogélnodostepne stacje tadowania

pojazddéw elektrycznych.

Kwestia ta w przypadku Gminy Golenidow ma kluczowe znaczenie, gdyz aktualnie na
omawianym obszarze nie funkcjonujg ogdlnodostepne stacje / punkty tadowania pojazdéow
elektrycznych, co stanowi niewatpliwie olbrzymig bariere w rozwoju gminnej

elektromobilnosci.

5.2. Screening dokumentow strategicznych w kontekscie rozwoju elektromobilnosci
w Gminie Goleniéw

5.2.1. Analiza dyrektyw unijnych, prawodawstwa w zakresie elektromobilnosci oraz

dokumentoéw szczebla krajowego

W perspektywie Unii Europejskiej, zagadnienie elektromobilnosci zostatlo uregulowana
w nastepujacych dyrektywach:

A. DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY 2014/94/UE z DNIA 22 PAZDZIERNIKA 2014 ROKU

W SPRAWIE ROZWOJU INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH (Dz. URz. UE. L 307

2 28.10.2014).
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Celem dyrektywy byto ustanowienie wspdlnych ram dla $rodkéw dotyczacych rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych w Unii Europejskiej w celu zminimalizowania zaleznosci

od ropy naftowej oraz zmniejszenie oddziatywania transportu na srodowisko.

Dyrektywa ta nakfada na panstwa cztonkowskie obowigzek rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych — panistwa powinny zapewni¢ rozwdj punktéow tadowania pojazddow
elektrycznych, punktdw tankowania gazu ziemnego w postaci CNG lub LNG, oraz punktéw
bunkrowania statkéw LNG. Dyrektywa naktada tez na panstwa cztonkowskie obowigzek
wprowadzenia okreslonych w tej dyrektywie specyfikacji technicznych, ujednoliconych zasad

dla tadowania pojazdéw elektrycznych oraz zasad informowania konsumentéw.

Co istotne, dyrektywa 2014/94/UE natozyta na parstwa cztonkowskie obowigzek opracowania
Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych - dokument ten stanowi
bedzie strategie wyznaczajgcg cele w zakresie rozwoju rynku i infrastruktury paliw

alternatywnych w transporcie.

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2018/2001 z DNIA 11 GRUDNIA 2018 R.
W SPRAWIE PROMOWANIA STOSOWANIA ENERGII ZE ZRODEt ODNAWIALNYCH (Dz.U. L 328

721.12.2018).

Przedmiotowa dyrektywa przeksztatca i uchyla poprzednie przepisy (dyrektywe 2009/28/WE,
dyrektywe (UE) 2015/1513 oraz dyrektywe Rady 2013/18/UE). Jednoczesnie, ustanawia ona
wspolny system majacy na celu promowanie energii ze zrédet odnawialnych w réznych
sektorach - w szczegdlnosci ma ona na celu:

e wyznaczenie wigzgcego celu UE w odniesieniu do udziatu w miksie energetycznym

w 2030,
e uregulowanie prosumpcji po raz pierwszy,
e ustanowienie wspdlnego zespotu zasad w zakresie stosowania energii odnawialnej

w sektorze energii elektrycznej, ogrzewania i chtodzenia oraz transportu w UE.

Dyrektywa 2018/2001 wraz ze zmieniong dyrektywg w sprawie efektywnosci energetycznej
oraz nowym rozporzgdzeniem w sprawie zarzadzania, stanowig czes¢ pakietu ,,Czysta energia
dla wszystkich Europejczykow”, ktéry ma na celu wprowadzenie nowych, kompleksowych

przepiséw dotyczacych regulacji energii na nastepng dekade.
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Dyrektywa ustanawia:

wigzacy ogdlny cel unijny na 2030 r. wynoszacy co najmniej 32% energii ze zrédet
odnawialnych,
w sektorze transportu:
o Wwigzacy cel na poziomie 14%,
o szczegblny cel dodatkowy w odniesieniu do zaawansowanych biopaliw
wynoszacy 3,5%,
o ograniczenia dotyczagce konwencjonalnych biopaliw i wysokiego ryzyka

spowodowania posredniej zmiany uzytkowania gruntéw biopaliwami.

C. DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2019/1161 z DNIA 20 CZERWCA 2019 R.

ZMIENIAJACA DYREKTYWE 2009/33/WE W SPRAWIE PROMOWANIA EKOLOGICZNIE CZYSTYCH

| ENERGOOSZCZEDNYCH POJAZDOW TRANSPORTU DROGOWEGO (Dz. URz. UE. L 188 7 12.07.2019).

Nowelizacja przepiséw w zakresie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych

pojazddw transportu drogowego jest konsekwencjg oceny ex post dotychczasowej dyrektywy

2009/33/WE, ktora jak wykazato badanie, nie pobudzita rozwoju rynku ekologicznie czystych

pojazddéw na obszarze Unii Europejskiej.

Przedmiotowa dyrektywa (tzw. dyrektywa CVD):

ustanawia dla kazdego z panstw cztonkowskich minimalny poziom docelowy
w zakresie zamoOwien na ekologicznie czyste pojazdy lekkie oraz ciezkie (w tym
ciezarowe i autobusy) - dla Polski poziomy te wynosza:
o w okresie 02.08.2021 — 31.12.2025 r.: samochody lekkie - 22%, samochody
ciezarowe - 7%, autobusy - 32%,
o w okresie 01.01.2026 — 31.12.2030 r.: samochody lekkie - 22%, samochody
ciezarowe - 9%, autobusy - 46%,
rozszerza zakres obowigzywania dyrektywy (poza zakupem) na takie praktyki, jak:
wynajem, dzierzawa lub leasing pojazddow, a takze zamdwienia na okreslone ustugi
w zakresie: publicznego transportu drogowego, specjalistycznego transportu osob,
nieregularnego transportu oséb, wywozu odpaddw, transportu przesytek pocztowych
i paczek, doreczania przesytek pocztowych oraz paczek,
wprowadza definicje “ekologicznie czystych pojazdow” zaréwno lekkich (kryterium

stanowi emisja CO2/km oraz zanieczyszczen powietrza w rzeczywistych warunkach),
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jak i ciezkich (kryterium stanowi rodzaj napedu na paliwa alternatywne oraz energie
elektryczng),

usuniecie dotychczasowaq, opcjonalng metode monetyzacji, tj. okreslania na uzytek
zamowien publicznych kosztéw zuzycia energii i emisji w trakcie cyklu uzytkowania

pojazdu.

Krajowy horyzont prawny odnoszacy sie do rozwoju elektromobilnosci w Polsce, obejmuje nastepujgce

akty:

A. PLAN ROzwoOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”.

Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade Ministréw

16.03.2017 r., okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem stosowania pojazdéw

elektrycznych w naszym kraju oraz identyfikuje potencjat gospodarczy i przemystowy tego

obszaru. Wedtug dokumentu rozwdj elektromobilnosci ma przyczyni¢ sie do wygenerowania

dodatkowego popytu na energie, ktéra pozwoli na sfinansowanie innowacji w sektorze energii,

a takze poprawi¢ jakos¢ powietrza.

Plan nakreslit trzy cele planu rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

1.

Stworzenie warunkdw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw — celem jest osiggniecie
miliona pojazdéw elektrycznych na polskich drogach w 2025 r. Ponadto Plan zakfada
rozwdj infrastruktury tadowania, ktéra sprawi, ze pojazd elektryczny bedzie tak samo
funkcjonalny, jak pojazd spalinowy. Majg réwniez powsta¢ mechanizmy wsparcia
udzielane przez instytucje publiczne, za pomocg ktérych bedzie stymulowany popyt na
pojazdy elektryczne, tak aby wysoka cena tego rozwigzania nie zniechecata do
popularyzacji pojazdéw elektrycznych. Wsparcie powinno mie¢ charakter przejsciowy
i zosta¢ wycofane w momencie, w ktorym pojazdy elektryczne bedg mogty

konkurowac cenowo z pojazdami spalinowymi.

Rozwdj przemystu elektromobilnosci — wigczenie sie Polski w rozwaj elektromobilnosci
pozwoli polskim producentom, ktdrzy sg obecnie poddostawcami, wejs¢ na wyzszy

poziom i poszerzy¢ skale dziatalnosci.

Stabilizacja sieci elektroenergetycznej — wigczenie pojazdéw elektrycznych moze
doprowadzi¢ do przesuniecia obcigzenia sieci energetycznej, tak aby obnizy¢

zapotrzebowanie na moc w szczycie i zwiekszy¢ je w okresach pozaszczytowych.

Proponowane w ramach Planu dziatania podzielono na trzy etapy:
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Etap | (2016-2018) — przygotowawczy, wdrozenie programoéw pilotazowych, ktére
spowodujg zainteresowanie spoteczne elektromobilnoscig. Wprowadzenie regulacji,
ktére zostaty doprecyzowane w dokumencie ,Krajowe ramy polityki rozwoju

infrastruktury paliw alternatywnych”.

Etap 1l (2019-2020) — stworzenie katalogu dobrych praktyk komunikacji spotecznej
w zakresie elektromobilnosci na podstawie uruchomionych programoéw pilotazowych.
Etap obejmuje wprowadzenie tematyki zréwnowazonego transportu do podstawy
programowej edukacji szkolnej i wczesnoszkolnej. Ponadto okreslenie modelu
biznesowego budowy infrastruktury tadowania oraz budowe infrastruktury dla
pojazddéw elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym. Kolejnym elementem etapu
Il jest zacheta do zakupu pojazdow elektrycznych (doptaty, zmiany w podatku
akcyzowym dla samochodoéw elektrycznych, korzystniejsza amortyzacja podatkowa,
zwolnienie z optaty emisyjnej pojazdow elektrycznych) oraz zwiekszenie

zainteresowania samorzgddow transportem elektrycznym.

Etap 1l (2020-2025) — stworzenie swiadomosci, ze elektromobilnos¢ jest niezbedna
odpowiedzig na wyzwania zmieniajacej sie rzeczywistosci. Wykreowanie mody na
ekologiczny transport, ktéra bedzie stymulowaé popyt na pojazdy elektryczne.
Administracja bedzie wykorzystywaé pojazdy elektryczne w swoich flotach. Przewiduje

sie rowniez budowe stacji tadowania przy budynkach instytucji publicznych.

Dodatkowo w dokumencie zaproponowano zastosowanie dodatkowych instrumentéw

wsparcia elektromobilnosci, np.: bezpfatne parkowanie w centrach miast dla pojazdéw

zeroemisyjnych, mozliwos¢ korzystania z buspaséw, wjazd do stref z ograniczonym ruchem

w centrach. Waznym aspektem w rozwoju elektromobilnosci ma by¢ elektryfikacja flot

autobusowych w miastach, ktdre moga stac sie ich wizytowka.

B. KRAJOWE RAMY POLITYKI ROZWOJU INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade Ministrow

29.03.2017

r., implementujg regulacje europejskie dotyczgce m.in. warunkéw budowy

infrastruktury dla paliw alternatywnych w 32 polskich aglomeracjach. Dokument ten zawiera:

ocene aktualnego stanu i mozliwosci przysztego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw

alternatywnych w sektorze transportu,
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ogolne i szczegbétowe cele dotyczace rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazdéw
elektrycznych i do tankowania gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz rynku pojazdow

napedzanych tymi paliwami,

instrumenty wspierajgce osiggniecie wymienionych celéw oraz niezbedne do wdrozenia

Planu Rozwoju Elektromobilnosci, np.: -

o system doptat do zakupu pojazdow napedzanych CNG, LNG, energig elektryczng

razem z infrastrukturg do ich zasilania,

o wsparcie dla samorzagddéw w zakresie polityki optat za parkowanie pojazdéw

niskoemisyjnych,

wprowadzenie obowigzku zapewnienia odpowiedniej mocy przytacza dla parkingéw
zlokalizowanych przy nowo wybudowanych budynkach uzytecznosci publicznej oraz

budynkach mieszkalnych wielorodzinnych,

wprowadzenie mozliwosci korzystania przez pojazdy niskoemisyjne ze specjalnie

wydzielonych pasow dla komunikacji zbiorowej (tzw. buspasy),

wprowadzenie stref niskoemisyjnych (zeroemisyjnych) w miastach, z mozliwoscig wjazdu

do tych stref dla pojazddéw elektrycznych,

wprowadzenie obowigzku  wykorzystywania pojazdéw  niskoemisyjnych  przez

przedsiebiorstwa realizujgce ustugi publiczne,

umozliwienie bezptatnego parkowania na publicznych ptatnych parkingach dla pojazdow

elektrycznych,

obowigzek dla instytucji publicznych udziatu pojazdéw niskoemisyjnych we flotach na

poziomie co najmniej 30% do 2025 .,

opracowanie programu wsparcia dla samorzagddéw angazujgcych sie w budowe publicznej

infrastruktury do tadowania pojazddw elektrycznych i tankowania CNG.

USTAWA Z DNIA 11 STYCZNIA 2018 R. O ELEKTROMOBILNOSCI | PALIWACH ALTERNATYWNYCH.
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Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.U. 2020

poz. 908) jest pierwszym aktem prawnym okreslajgcym:

e zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzacej do wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie,

e obowigzki podmiotdw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych,

e obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych,

e warunki funkcjonowania stref czystego transportu,

e krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposéb ich

realizacji.
Ustawa naktada na jednostki samorzadu terytorialnego szereg obowigzkéw w odniesieniu do:

e udziatu pojazdow elektrycznych we flocie pojazdéw uzytkowanych,

e udziatu zeroemisyjnego taboru autobusowego we flocie pojazdédw obstugujgcych
publiczny transport zbiorowy,

e minimalne] liczby punktéw fadowania zainstalowanych w ogdlnodostepnych stacjach

tadowania.

Zgodnie z brzmieniem art. 35 ust. 1 ustawy, jednostka samorzadu terytorialnego, z wytagczeniem gmin
i powiatéw, ktérych liczba mieszkancow nie przekracza 50 000, zapewnia, aby udziat pojazdéw
elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw w obstugujacym jg urzedzie wynosit co najmniej 30%

liczby uzytkowanych pojazdéw.
Jednoczesnie:

1. zgodnie z art. 86 pkt 3) przepisy art. 35 wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2025 .,
2. zgodnie zas$ z przepisami epizodycznymi — rozdziat 8 art. 68 ust. 2, wymagane jest, aby udziat
pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw, od dnia 1 stycznia 2022 r., wynosit

co najmniej 10%.
Ponadto, zgodnie z brzmieniem art. 35 ust. 2 ustawy, jednostka samorzadu terytorialnego,

z wylaczeniem gmin i powiatow, ktorych liczba mieszkarncéw nie przekracza 50 000:

1) wykonuje zadania publiczne okreslone w (...) art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r.
o samorzadzie powiatowym (..) z wytgczeniem publicznego transportu zbiorowego, przy
wykorzystaniu co najmniej 30% pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem

ziemnym lub
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2) zleca wykonywanie zadan publicznych, o ktérych mowa w pkt 1, z wytaczeniem publicznego
transportu zbiorowego, podmiotowi, ktérego co najmniej 30% floty pojazdéw uzytkowanych
przy wykonywaniu tego zadania stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem
ziemnym.

3) przepisu ust. 2 pkt 2) nie stosuje sie do zlecania wykonania zadania publicznego, ktérego
wartosé nie przekracza réwnowartosci kwoty 30 000 euro wyrazonej w ztotych.

Jednoczesnie:

1. zgodnie z art. 86 pkt 3) przepisy art. 35 wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2025 .,

2. zgodnie za$ z przepisami epizodycznymi — rozdziat 8 art. 68 ust. 3, jednostka samorzadu
terytorialnego, od dnia 1 stycznia 2022 r., wykonuje lub zleca wykonywanie zadan publicznych,
o ktérych mowa w art. 35 ust. 2 pkt 1, podmiotowi, ktérego udziat pojazdéw elektrycznych lub
pojazddéw napedzanych gazem ziemnym we flocie pojazddw uzytkowanych przy wykonywaniu

tego zadania wynosi co najmniej 10%.

Zgodnie z brzmieniem art. 36 ust. 1 ustawy, jednostka samorzadu terytorialnego, z wytaczeniem gmin
i powiatow, ktérych liczba mieszkancéw nie przekracza 50 000, Swiadczy ustuge lub zleca $wiadczenie
ustugi komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym podmiotowi, ktérego udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw

na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi co najmniej 30%.
Jednoczesnie:

1. zgodnie z art. 86 pkt 4) przepisy art. 36 wchodza w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r.,

2. zgodnie za$ z przepisami epizodycznymi — rozdziat 8 art. 68 ust. 4, jednostka samorzadu
terytorialnego zapewnia udziat autobuséw zeroemisyjnych w uzytkowanej flocie pojazdéw co
najmnie;j:

a. 5% —od 1 stycznia 2021 r,;
b. 10% —od 1 stycznia 2023 r.;
c. 20% —od 1 stycznia 2025.

Zgodnie z brzmieniem art. 60 ust. 1 ustawy, minimalna liczba punktéw tadowania zainstalowanych
do dnia 31 marca 2021 r. w ogdlnodostepnych stacjach tadowania zlokalizowanych w gminach

WYNnosi:
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3)

1000 — w gminach o liczbie mieszkarncédw wyzszej niz 1 000 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 600 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkarncow
przypada co najmniej 700 pojazdéw samochodowych;

210 — w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 300 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 200 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancow
przypada co najmniej 500 pojazdéw samochodowych;

100 — w gminach o liczbie mieszkaincow wyzszej niz 150 000, w ktdrych zostato
zarejestrowanych co najmniej 95 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancow
przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych;

60 —w gminach o liczbie mieszkarncéw wyzszej niz 100 000, w ktorych zostato zarejestrowanych
co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkaricdw przypada co najmniej

400 pojazdéw samochodowych.

Zgodnie z brzmieniem art. 60 ust. 2 ustawy, minimalna liczba punktéw tankowania sprezonego gazu

ziemnego (CNG) zlokalizowanych w gminach do dnia 31 marca 2021 r. wynosi co najmniej:

1)

D.

6 — w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 1 000 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancow
przypada co najmniej 700 pojazdéw samochodowych;

2 —w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 100 000, w ktérych zostato zarejestrowanych
co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkaricéw przypada co najmniej

400 pojazdéw samochodowych.

USTAWA Z DNIA 25 SIERPNIA 2006 R. O BIOKOMPONENTACH | BIOPALIWACH CIEKLYCH

Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych (t.j. Dz.U. 2020 poz. 1233)

okresla zasady m.in.:

1)

2)
3)

wykonywania dziatalnosci gospodarczej w zakresie wytwarzania, importu lub nabycia
wewnatrzwspdlnotowego biokomponentéw,

wytwarzania przez rolnikdw biopaliw ciektych na wtasny uzytek,

wykonywania dziatalnosci gospodarczej w zakresie wprowadzania do obrotu
biokomponentéw i biopaliw ciektych oraz okreslania i realizacji Narodowego Celu

Wskaznikowego,

Przepisy ustawy stosuje sie do biokomponentéw, paliw, wodoru oraz energii elektrycznej

wykorzystywanych w transporcie.
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E. STRATEGIA ODPOWIEDZIALNEGO ROZWOJU DO ROKU 2020 (zZ PERSPEKTYWA DO 2030 R.).

Strategia (skr. SOR) zostata przyjeta przez Rade Ministrow dnia 14 lutego 2017 r. Stanowi ona
aktualizacje Sredniookresowej strategii rozwoju kraju (Strategii Rozwoju Kraju 2020 (SOR)) i jest

obowigzujgcym, kluczowym dokumentem w obszarze srednio - i dtugofalowe] polityki gospodarczej.

Kwestie elektromobilnosci zawarte sg w celu Il - Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie
zrébwnowazony (obszary: Spdjnosé spoteczna, Rozwdj zréwnowazony terytorialnie). SOR zawiera

szereg konkretnych zapisow w odniesieniu do wdrazania polityki elektromobilno$ci:

1) Program Elektromobilnos$¢ (rozwdj produktdéw z obszaru elektromobilnosci, stymulowanie

rozwoju rynku w taki sposob, aby zwiekszy¢ udziat pojazdéw o napedzie elektrycznym) m.in.:

a. Projekt E-bus — stymulowanie projektowania i produkcji polskich pojazdéw
elektrycznych na potrzeby komunikacji miejskiej; budowa silnych podmiotéw na
wszystkich etapach tancucha wartosci w sektorze produkcji taboru komunikacji

miejskiej — autobusy elektryczne, tramwaje,

b. Projekt Samochdd elektryczny — stymulowanie rozwoju technologii, produkcji i rynku

samochodoéw elektrycznych.

2) Wsrdd dziatan przewidzianych do roku 2020 wymieniono m. in. tworzenie warunkéw do
rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowaniu stacji do tadowania
pojazdow elektrycznych, zakup elektrycznych autobuséw itp. oraz wspieranie miast w rozwoju

niskoemisyjnego transportu zbiorowego.

3) Wsrod Projektow Strategicznych wymieniono Program Rozwoju Elektromobilnosci poprzez
zdefiniowanie jego ram w ustawie o elektromobilnosci i innych paliwach alternatywnych

w transporcie oraz skoncentrowanie srodkéw publicznych na rozwoju tego rynku.

A. STRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030, przyjeta do realizacji Uchwatg
Nr VIII/100/19 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 28 czerwca 2019 r., stanowi

kluczowy element Zachodniopomorskiego Modelu Programowania Rozwoju, identyfikujac obszary
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priorytetowe, dla ktérych sformutowano cele strategiczne polityki rozwoju wojewddztwa
zachodniopomorskiego, wyznaczajgce $ciezke do osiggniecia zamierzonej wizji rozwoju regionu

w perspektywie do roku 2030.

W oparciu o potencjat, sytuacje regionu oraz jego mozliwosci rozwojowe, sformutowano misje

wojewoddztwa zachodniopomorskiego:

Pomorze Zachodnie — lider niebieskiego i zielonego wzrostu zapewniajgcego wysokgq jakosc zycia

mieszkancow.

Zielony wzrost osiggniety zostanie dzieki zielonej gospodarce, ktdrg definiuje sie, jako realizujgca cele

zrbwnowazonego rozwoju i zwigzang z takimi obszarami jak:

= rozwdj czystych technologii,

= odnawialne zrédta energii,

= poprawa efektywnosci energetycznej i materiatowej,

= zréwnowazony transport,

= gospodarka odpadami i recykling,

= zréwnowazone wykorzystanie gruntédw, wody, laséw, towisk morskich oraz ekoturystyka,
= zmiana modelu konsumpcji i produkcji na bardziej zréwnowazony,

= tworzenie zielonych miejsc pracy.

B. STRATEGIA ZINTEGROWANYCH INWESTYCJI TERYTORIALNYCH SZCZECINSKIEGO OBSZARU

METROPOLITALNEGO.

Aktualna wersja Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego zostata przyjeta uchwatg nr 2/111/2019 z dnia 6 listopada 2019 r. Walnego Zebrania

Cztonkdow Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego z siedzibg w Szczecinie.

Strategia ZIT SOM okresla zintegrowane dziatania stuzgce rozwigzywaniu problemoéw gospodarczych,
Srodowiskowych, klimatycznych, demograficznych i spotecznych, ktére majg wptyw na Szczecinski
Obszar Metropolitalny, z uwzglednieniem potrzeb wspierania powigzan miedzy obszarami miejskimi
i wiejskimi.

Gtéwnym celem rozwojowym, a zarazem Wizjg Strategii ZIT SOM jest , przeksztatcenie Szczecinskiego

Obszaru Metropolitalnego w obszar o duzym i aktywnym potencjale wzrostu, ktory pozostaje spdjny
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wewnetrznie i powigzany funkcjonalnie, a takze zapewnia wszystkim mieszkancom wysokg jako$¢
2ycia”.
Wizja ZIT SOM zaktada m.in., ze realizowane przedsiewziecia przyczynig sie do podniesienia jakosci

zycia mieszkancéw SOM w szczegdlnosci poprzez:

e wzmocnienie spdjnosci wewnetrznej i powigzan funkcjonalnych;

e wzmochienie konkurencyjnosci gospodarczej;

e rozwdj innowacyjnej przedsiebiorczosci dla przyciggania inwestycji tworzacych nowe miejsca
pracy;

e optymalizacje i integracje transportu publicznego;

e zwiekszenie dostepnosci drogowej do regionalnych osrodkéw wzrostu;

e rozwdj infrastruktury transportowej z preferencja dla niskoemisyjnej komunikacji
publicznej;

e ograniczenie emisji zanieczyszczen z sektora komunalno-bytowego;

o zwiekszenie swiadomosci ekologicznej mieszkancow i zwiekszenia poziomu oszczedzania
energii;

e poprawe jakosci ksztatcenia, przektadajaca sie na mozliwos¢ znalezienia dobrej pracy;

e aktywizacje potencjatu kapitatu ludzkiego;

e zwiekszenie aktywnosci fizycznej, kulturowej i rekreacyjnej mieszkancow.

A. STRATEGIA ROZWOJU GMINY GOLENIOW NA LATA 2014-2023
Strategiczny dokument gminny koresponduje bezposrednio z zatozeniami rozwoju elektromobilnosci

poprzez wskazane ponizej cele:

» Cel strategiczny nr 7 - Zielona energia, jako czynnik wzrostu atrakcyjnosci inwestycyjnej gminy,
» Cel strategiczny nr 9 — Utrzymanie i rozwijanie przewago konkurencyjnej Goleniowskiego

Parku Przemystowego.

B. PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY GOLENIOW
Wskazany dokument, z uwagi na jego charakter, zakres merytoryczny oraz wymienione ponizej cele,
wspierac bedzie bezposrednio rozwadj elektromobilnosci na obszarze Gminy Golenidow oraz

implementacje niniejszej Strategii:
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o Cel strategiczny nr 1 - Zmniejszenie stezenia substancji przekraczajgcej dopuszczalne
stezenie —B(a)P do poziomu docelowego i utrzymania jej na tym poziomie oraz
zmniejszenie stezenia pytu PM10:

= Cel szczegétowy nr 3 - Budowa zintegrowanego systemu drdg rowerowych,
jako waznego elementu sieci transportowej miasta i gminy,
= Cel szczegétowy nr 5 - Zwiekszenie udziatu komunikacji zbiorowej
w przewozach pasazerskich.
o Cel strategiczny nr 6 - Edukacja i promocja w obszarze ochrony srodowiska:
= Cel szczegbétowy nr 2 - Opracowanie planu dziatain edukacyjnych w obszarze
efektywnosci energetycznej i odnawialnych zrédet energii, zréwnowazonego

transportu miejskiego oraz jego realizacja.

5.3. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci,
w tym zintegrowanego systemu transportowego

Celem opracowania Strategii rozwoju elektromobilno$ci Gminy Goleniéw na lata 2020-2036 jest
wskazanie najlepszych, mozliwych rozwigzan ukierunkowanych na rozwdj elektromobilnosci na danym
obszarze. Przyjety cel strategiczny oraz towarzyszgce mu cele operacyjne stanowig odzwierciedlenie
zdefiniowanej w Strategii Rozwoju Gminy Goleniéw na lata 2014-2023 wizji strategicznej, zwtaszcza

w kontekscie popularyzacji dziatan proekologicznych i w zakresie transportu zeroemisyjnego.

W ramach strukturalizacji dziatan przyjeto 1 cel strategiczny wynikajacy z wizji rozwoju Gminy oraz

3 cele operacyjne, wspierajace realizacje celu strategicznego, co uwidacznia ponizszy schemat:

Wizja strategiczna rozwoju
Gminy Goleniow

/ .
. Strategia rozwoju elektromobilnosci \
| Gminy Goleniow na lata 2020-2036 |
' !
| . |

Cel strategiczny |
' !
| | |
. ! | | i
' !

Cel operacyjny 1 Cel operacyjny 2 Cel operacyjny 3

I - peracyjny - peracyjny peracyjny )
N e e e e e — e — e — —_"

Rysunek 8. Struktura celow Strategii
Zrédto: Opracowanie wtasne
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5.3.1. Cele strategiczne i operacyjne

Sformutowana ponizej siatka celéw wynika ze zdiagnozowanych potrzeb oraz niedoboréw zaréwno
w zakresie taboru, jak i infrastruktury transportu nisko- i zero-emisyjnego na terenie Gminy Golenidw.
Cele spdjne sg z priorytetami rozwojowymi zdefiniowanymi w dokumentach strategicznych na

poziomie krajowym, wojewddzkim oraz gminnym.

Realizacja zatozonych celdw prowadzi¢ bedzie do stopniowego wdrazania rozwigzan elektromobilnych,
co w perspektywie dtugofalowej doprowadzi do petnej implementacji elektromobilnosci na danym
obszarze i w konsekwencji do ograniczenie szkodliwej emisji zanieczyszczen pochodzacych

z transportu.

Hierarchia celéw niniejszego dokumentu przedstawia sie nastepujgco:

Wizja strategiczna

Gmina Golenidw jest dobrym miejscem do pracy i
Zycia

Strategia rozwoju elektromobilnosci Gminy Goleniéw na lata 2020-2036

Cel strategiczny l

Zréwnowazony rozwoj
elektromobilnosci na obszarze Gminy Goleniow |
srodkiem do poprawy Zycia mieszkancow w zakresie |
transportu, infrastruktury, energetyki, gospodarki .
przesitrzennej oraz srodowiska |

I

I

I

Cel operacyjny 1 Cel operacyjny 2 Cel operacyjny 3 |
Stworzenie warunkow dla rozwoju Integracja pojazdow elekirycznych Promocja dobrych praktyk i budowa

o — — — — — — — — — —

-&mummm — W

Rysunek 9. Hierarchia celow Strategii
Zrédto: Opracowanie wiasne

Rozwinieciem i doprecyzowaniem ww. celéw s3g kierunki dziatan oraz przyktadowe dziatania,

sformutowane i opisane w kolejnym rozdziale.
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Cel strategiczny niniejszej Strategii jest odzwierciedleniem wizji strategicznej rozwoju Gminy Goleniéw
w obszarze elektromobilno$ci, za$ jego realizacja wymaga osiggniecia skorelowanych z nim celdw
operacyjnych. Siatka celdw obejmujgca cel strategiczny oraz cele operacyjne przedstawiona zostata

w rozdziale 5.3.1.

Osiggniecie zaktadanych celéw wymaga dookreslenia poprzez wskazanie kierunkdéw dziatan, ktérych
wiasciwy dobér jest kluczowym elementem Strategii, gwarantujgcym rozwdj elektromobilnosci na
omawianym obszarze. Kierunki dziatan wraz z proponowanymi w ich ramach zadaniami przedstawione

zostaty w postaci spéjnego wzorca, ktéry zawiera:

e nazwe kierunku dziatan

e powigzanie z celami operacyjnymi

e proponowane zadania, rekomendowane do realizacji w ramach danego kierunku

e liste potencjalnych beneficjentéw wsparcia.

Kazdy ze wskazanych kierunkéw ma charakter rekomendacji sprzyjajgcej osiggnieciu zamierzonych
celow. Nalezy zatem przedstawiony katalog potraktowaé jako zestaw wytycznych, ktéry w miare
pojawiania sie nowych Zrédet finansowania oraz rozwigzan technologicznych powinien by¢

aktualizowany i poszerzany.
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Goleniéw na lata 2020-2036

1.1. Promowanie pojazdow zeroemisyjnych w sektorze transportu

publicznego

Cel operacyjny

Rekomendowane
dziatania

Potencjalni beneficjenci
wsparcia

Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy
Goleniow

Rekomendacja 1: Promocja pojazdéow zeroemisyjnych wsréd
przedsiebiorcéw realizujgcych transport zbiorowy poprzez przyjecie na
siebie funkcji platformy wymiany doswiadczen oraz panelu doradczego.
W praktyce, Zespdt Koordynujacy ds. Rozwoju Elektromobilnosci,
analizowac bedzie na biezgco otoczenie formalno-prawne inwestycji w
elektromobilnosé i przekazywad zainteresowanym podmiotom

= informacje dotyczace zaréwno wymogdéw, jak i mozliwosci
dofinansowania zakupu pojazdéw zeroemisyjnych

= innych form wsparcia, przede wszystkim w transporcie
publicznym.

Rekomendacja 2: Wykorzystanie dedykowanej podstrony internetowej
w ramach domeny www.goleniow.pl do pokazywania dobrych praktyk w
zakresie elektromobilnego transportu zbiorowego.

= Przedsiebiorcy organizujagcy przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej na obszarze Gminy Goleniéw
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1.2. Wsparcie sektora ustug transportowych i lokalnych

przedsiebiorcow w wykorzystywaniu rozwigzan elektromobilnych

Cel operacyjny

Rekomendowane
dziatania

Potencjalni beneficjenci
wsparcia

Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy
Goleniow

Rekomendacja 1: Z uwagi na procedury zwigzane z procesem wdrazania
Strategii, Zespdt Koordynujacy ds. Rozwoju Elektromobilnosci,
analizowac¢ bedzie na biezgco otoczenie formalno-prawne wszelkich,
mozliwych inicjatyw elektromobilnych i tym samym moze wystgpic¢ w roli
koordynatora i doradcy tego typu przedsiewzieé, realizowanych przez
lokalnych przedsiebiorcéw.

W praktyce, Zespdt Koordynujacy ds. Rozwoju Elektromobilnosci,
przekazywacd bedzie zainteresowanym podmiotom

= informacje dotyczace zaréwno wymogéw, jak i mozliwosci
dofinansowania zakupu pojazdéw zeroemisyjnych

= innych form wsparcia, przede wszystkim w transporcie
publicznym.

Rekomendacja 2: Wykorzystanie dedykowanej podstrony internetowej
w ramach domeny www.goleniow.pl do pokazywania dobrych praktyk w
zakresie elektromobilnego transportu zbiorowego.

=  Przedsiebiorcy sektora ustug transportowych Gminy Golenidéw
= Przedsiebiorcy z obszaru Gminy Golenidw
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Kierunek dziatan:

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Goleniéw na lata 2020-2036

1.3. Stworzenie systemu bonifikat dla mieszkancéw i przedsiebiorcéw

korzystajacych z rozwigzan elektromobilnych

Cel operacyjny

Proponowane dziatania

Potencjalni beneficjenci
wsparcia

Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy
Goleniow

Rekomendacja 1: Kompetencje samorzadu gminnego w zakresie
ksztattowania systemu poboru réznego rodzaju optat administracyjnych
pozwalajg na wprowadzenie réznego rodzaju zachet.

Stad, rekomenduje sie, aby Zespdét Koordynujgcy ds. Rozwoju
Elektromobilnosci wykonywat cykliczne analizy dotyczgce mozliwych do
wprowadzenia bonifikat na rzecz oséb / podmiotéw pragnacych wdrozy¢
rozwigzania elektromobilne. Propozycje konkretnych rozwigzan beda
nastepnie  przedmiotem debaty w ramach  mechanizméw
funkcjonowania samorzadu gminnego,

=  Mieszkancy Gminy Golenidow
= Przedsiebiorcy z siedzibg lub realizujgcy inwestycje na terenie
Gminy Goleniow
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Goleniéw na lata 2020-2036

1.4. Rozpoczecie procesu wymiany floty na pojazdy elektryczne przez

administracje samorzagdowg Gminy Goleniow

Cel operacyjny

Rekomendowane
dziatania

Potencjalni beneficjenci
wsparcia

Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy
Goleniow

Rekomendacja 1: Przepisy ustawy z dnia 11 stycznia 2018 roku o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych ( t.j. Dz.U. 2020 poz. 908,
patrz: art. 35 ust. 1) naktadajg obowigzek modernizacji floty jedynie na
jednostki samorzadu terytorialnego o liczbie ludnosci przekraczajacej 50
000 osdb, a zatem ustawa nie obliguje Gminy Goleniéw do podjecia
dziatan w tym zakresie.

Jednakze, rekomenduje sie, aby w miare mozliwosci finansowych Gminy,
w tym réwniez pozyskania dofinansowania zewnetrznego (patrz: rozdziat
6.4), wdrozy¢ program stopniowej wymiany pojazdéw floty gminnej w
kierunku zwiekszenia udziatu pojazddéw elektrycznych.

= Gmina Golenidw i jednostki podlegte
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Kierunek dziatan: 2.1. Okreslenie planu lokalizacji infrastruktury stacji tadowania

samochoddéw elektrycznych

Cel operacyjny Integracja pojazdéw elektrycznych z siecig elektroenergetyczng
Rekomendowane Rekomendacja 1: Z uwagi na fakt, iz zgodnie z art. 60 ust. 1 ustawy o
dziatania elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, Gmina Goleniéw nie jest

zobowigzana do osiggniecia minimalnej liczby punktéw fadowania,
zainstalowanych w ogdlnodostepnych stacjach tadowania, proponuje
sie, aby Gmina Golenidw, poprzez Zespdét Koordynujgcy ds. Rozwoju
Elektromobilnosci, petnita gtdwnie role:

= koordynatora

= platformy wymiany doswiadczen

= panelu doradczego
w odniesieniu do rozwijanej przez prywatnych inwestoréw, schematu
lokalizacji punktéw tadowania pojazdow elektrycznych.

Rekomendacja 2: Nalezy dazy¢ do uzyskania efektu synergii, dzieki
osiggnieciu komplementarnosci w schemacie lokalizacji infrastruktury
stacji tadowania samochoddw elektrycznych, rozwijanej przez wszystkich
interesariuszy rynku elektromobilnosci.

W pierwszym etapie uwzgledni¢ nalezy lokalizacje 2 stacji tadowania w

okolicy przebudowywanego dworca kolejowego w Goleniowie,
planowanych do realizacji przez Gmine Goleniéw w ramach zadania pn.
,Budowa  zintegrowanego wezta  przesiadkowego wraz z

wielofunkcyjnym dworcem kolejowo — autobusowym w Goleniowie”?®,

Potencjalni beneficjenci =  Gmina Goleniow
wsparcia = Przedsiebiorcy planujagcy uruchomienie stacji / punktu
tadowania pojazddéw elektrycznych na terenie Gminy Goleniéw
=  Mieszkancy Gminy Golenidw

26 Umowa nr RPZP.02.02.00-32-0010/17 w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego 2014-2020 Dziatanie 2.2. Zréwnowazona multimodalna mobilnos¢ miejska i dziatania adaptacyjne
tagodzgce zmiany klimatu w ramach Strategii ZIT dla Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego
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Kierunek dziatan:

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Goleniéw na lata 2020-2036

2.2. Pozyskanie Srodkow finansowania budowy infrastruktury

wspierajacej rozwaj elektromobilnosci w Gminie

Cel operacyjny

Rekomendowane
dziatania

Potencjalni beneficjenci
wsparcia

Integracja pojazdéw elektrycznych z siecig elektroenergetyczng

Rekomendacja 1: Zespdt Koordynujacy ds. Rozwoju Elektromobilnosci
dokonywaé bedzie na biezgco analizy otoczenia formalno-prawnego,
okreslajgcego warunki realizacyjne przedsiewzie¢ zwigzanych z
elektromobilnoscig, w tym mozliwe zrédta dofinansowywania inicjatyw
w przedmiotowym zakresie.

= W przypadku stwierdzenia potencjalnego zrddta wsparcia dla
dziatan gminnych, Zespdt, po uzgodnieniu ze Skarbnikiem Gminy,
podejmie wtasciwe kroki w celu ztozenia dokumentacji
aplikacyjnej i pozyskania dofinansowania.

= W przypadku wystgpienia potencjalnego Zrddta wsparcia dla
pozostatych interesariuszy rynku elektromobilnosci,
odpowiednie informacje przekazywane bedg za pomoca
specjalnej podstrony internetowej w ramach domeny
www.goleniow.pl. Ponadto, Gmina petni¢ bedzie role doradczg i
koordynujaca w catym procesie.

= Gmina Golenidw i jednostki podlegte

=  Mieszkancy Gminy Golenidw

= Przedsiebiorcy z siedzibg lub realizujgcy inwestycje na terenie
Gminy Goleniéw
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Kierunek dziatan: 2.3. Rozpoczecie inwestycji w zakresie budowy lokalnej sieci

infrastruktury stacji tadowania samochodow elektrycznych

Cel operacyjny Integracja pojazdéw elektrycznych z siecig elektroenergetyczng
Rekomendowane Rekomendacja 1: Z uwagi na fakt, iz zgodnie z art. 60 ust. 1 ustawy o
dziatania elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, Gmina Goleniéw nie jest

zobowigzana do osiggniecia minimalnej liczby punktéw fadowania,
zainstalowanych w ogélnodostepnych stacjach tadowania, proponuje
sie, aby Gmina Goleniow, poprzez Zespot Koordynujgcy ds. Rozwoju
Elektromobilnosci, petnita gtdwnie role:

= koordynatora

= platformy wymiany doswiadczen

= panelu doradczego
w odniesieniu do rozwijanej przez prywatnych inwestordow, schematu
lokalizacji punktéw tadowania pojazddéw elektrycznych.

Rekomendacja 2: Nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby z sukcesem
zakonczy¢ realizacje projektu pn. ,Budowa zintegrowanego wezla
przesiadkowego wraz z wielofunkcyjnym dworcem kolejowo -

” 27 Implementacja zadania przewiduje

autobusowym w Goleniowie
utworzenie 2 stacji tadowania w okolicy przebudowywanego dworca
kolejowego, co stanie sie poczatkiem tworzenia sieci ogélnodostepnych

stacji tadowania pojazddéw elektrycznych w Gminie Goleniéw.

Rekomendacja 3: Nalezy dazy¢ do uzyskania efektu synergii, dzieki
osiaggnieciu komplementarnosci w schemacie lokalizacji infrastruktury
stacji tadowania samochoddéw elektrycznych, rozwijanej przez wszystkich
interesariuszy rynku elektromobilnosci.

Potencjalni beneficjenci = Gmina Goleniow i jednostki podlegte
wsparcia =  Mieszkancy Gminy Golenidow
= Przedsiebiorcy planujagcy uruchomienie stacji / punktu
tadowania pojazddéw elektrycznych na terenie Gminy Goleniéw

27 Umowa nr RPZP.02.02.00-32-0010/17 w ramach RPO WZ 2014-2020 Dziatanie 2.2. Zréwnowazona multimodalna
mobilnos$¢ miejska i dziatania adaptacyjne tagodzgce zmiany klimatu w ramach Strategii ZIT dla SOM
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Kierunek dziatan:

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Goleniéw na lata 2020-2036

3.1. Wywotanie zainteresowania tematem elektromobilnosci w

spoteczenstwie

Cel operacyjny

Rekomendowane
dziatania

Potencjalni beneficjenci
wsparcia

Promocja dobrych praktyk i budowa spoteczernstwa elektromobilnego

Rekomendacja 1: Utworzenie specjalnej podstrony internetowej w
ramach domeny www.goleniow.pl, dedykowanej wszystkim aspektom
elektromobilnosci, zaréwno w skali ogélnej, jak i lokalne;j.

Rekomendacja 2: Przystgpienie Gminy Goleniéw do ogdlnopolskiej
kampanii spotecznej, wspierajgcej rozwdj zrownowazonego transportu i
zeroemisyjnych technologii, pod szyldem ,Elektromobilni.pl” oraz
uzyskanie statusu ,Instytucji przyjaznej elektromobilnosci” i / lub
,Miasta przyjaznego elektromobilnosci”.

Rekomendacja 3: Zachecanie przedsiebiorcow z terenu Gminy Goleniéw
do udziatu w ogdlnopolskiej kampanii spotecznej, wspierajgcej rozwaj
zrbwnowazonego transportu i zeroemisyjnych technologii, pod szyldem
,Elektromobilni.pl” oraz uzyskanie statusu ,Firmy przyjaznej
elektromobilnosci”

Rekomendacja 4: Opracowanie planu dziatan promocyjno-edukacyjnych
do realizacji w szkotach oraz dla mieszkancow Gminy (np. przy okazji
organizowania imprez plenerowych lub wydarzen gospodarczych).

=  Gmina Golenidw

=  Mieszkancy Gminy Golenidw

= Przedsiebiorcy z siedzibg lub realizujgcy inwestycje na terenie
Gminy Goleniow

120



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Goleniéw na lata 2020-2036

Kierunek dziatan: 3.2. Wsparcie mieszkancow i przedsiebiorcow przy korzystaniu z

alternatywnych zrodet energii na potrzeby wtasne i produkcji

Cel operacyjny Promocja dobrych praktyk i budowa spoteczernstwa elektromobilnego
Rekomendowane Rekomendacja 1: Zespdt Koordynujacy ds. Rozwoju Elektromobilnosci
dziatania dokonywac bedzie w trybie ciggtym biezgcej analizy otoczenia formalno-

prawnego przedsiewzie¢ zwigzanych z elektromobilnoscia, a przy
wykorzystaniu dedykowanej podstrony poswieconej elektromobilnosci
oraz dzieki prowadzonym akcjom informacyjno-edukacyjnym
informowac bedzie mieszkancéw i przedsiebiorcéw o:

»  mozliwych Zrdédtach dofinansowania do zakupu pojazdéw
elektrycznych oraz montazu punktu tadowania (o ograniczonym
dostepie)

= powstajacych, ogdlnodostepnych punktach tadowania pojazdéw
elektrycznych

=  mozliwych zrédtach dofinansowania do instalacji,
umozliwiajgcych korzystanie z alternatywnych Zrédet energii na
potrzeby wtasne i produkgji

Prowadzona promocja i informacja utatwi dostep do alternatywnych
Zzrédet energii oraz wesprze budowe spoteczenistwa elektromobilnego.

Potencjalni beneficjenci =  Mieszkancy Gminy Golenidw
wsparcia = Przedsiebiorcy z siedzibg lub realizujgcy inwestycje na terenie
Gminy Goleniéw

121



Kierunek dziatan:

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Goleniéw na lata 2020-2036

3.3. Elektromobilnos¢ w Goleniowskim Parku Przemystowym

Cel operacyjny

Rekomendowane
dziatania

Potencjalni beneficjenci
wsparcia

Promocja dobrych praktyk i budowa spoteczenstwa elektromobilnego

Rekomendacja 1: Zespdt Koordynujacy ds. Rozwoju Elektromobilnosci
dokonywac bedzie w trybie ciggtym biezgcej analizy otoczenia formalno-
prawnego przedsiewzie¢ zwigzanych z elektromobilnoscig, a przy
wykorzystaniu dedykowanej podstrony poswieconej elektromobilnosci
oraz dzieki prowadzonym akcjom informacyjno-edukacyjnym
informowa¢ bedzie przedsiebiorcéw, zwtaszcza skupionych w
Goleniowskim Parku Przemystowym, o:

»  mozliwych Zrdédtach dofinansowania do zakupu pojazdéw
elektrycznych (w tym réwniez srodkéw transportu publicznego)
oraz montazu punktu tadowania (o ograniczonym dostepie)

= powstajacych, ogdlnodostepnych punktach tadowania pojazdéw
elektrycznych

Prowadzona promocja i informacja utatwi dostep do alternatywnych
Zzrédet energii oraz wesprze wykorzystanie potencjatu Goleniowskiego
Parku Przemystowego do rozwoju elektromobilnosci w Gminie.

Rekomendacja 2: Zespdt Koordynujacy ds. Rozwoju Elektromobilnosci
powinien w ramach proby stworzenia systemu bonifikat (kierunek
dziatan 1.3), uwzgledni¢ w sposéb kompleksowy oczekiwania
przedsiebiorcéw korzystajgcych z rozwigzan elektromobilnych, zwtaszcza
realizujgcych swoje przedsiewziecia na terenie Goleniowskiego Parku
Przemystowego.

= Przedsiebiorcy z siedzibg lub realizujgcy inwestycje na terenie
Gminy Goleniéw, w tym w Goleniowskim Parku Przemystowym
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Kierunek dziatan:

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Goleniéw na lata 2020-2036

3.4. Utworzenie komdrki w  strukturach  administracyjnych
odpowiedzialnej za promowanie i rozwdj elektromobilnosci w

oparciu o lokalng przestrzen gospodarcza, spoteczng i
srodowiskowg

Cel operacyjny

Rekomendowane
dziatania

Potencjalni beneficjenci
wsparcia

Promocja dobrych praktyk i budowa spoteczenstwa elektromobilnego

Rekomendacja 1: Zespot Koordynujgcy ds. Rozwoju Elektromobilnosci, w
ramach wewnetrznych ustalefn oraz wtasnej struktury organizacyjnej,
powota komdrke odpowiedzialng za dziatania informacyjno-promocyjne
i edukacyjne w odniesieniu wdrazania niniejszej Strategii oraz szerzej - do
zagadnien elektromobilnosci.

Rekomendacja 2: Wiodacg role w ksztattowaniu polityki promocyjno-
informacyjnej odgrywac beda pracownicy Wydziatu Administracji i Spraw
Spotecznych Urzedu Gminy i Miasta w Goleniowie.

=  Mieszkancy Gminy Golenidow

= Przedsiebiorcy z siedzibg lub realizujgcy inwestycje na terenie
Gminy Goleniow
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Termin Smart City ma wiele definicji — w szerokim ujeciu oznacza miasto o strategii rozwoju stawiajacej
na kreatywnos¢, otwartosé na innowacje i elastycznos¢, rozumiang jako umiejetno$¢ szybkiego
dostosowywania sie do uwarunkowan zewnetrznych i wewnetrznych oraz wykorzystanie technologii
cyfrowych i telekomunikacyjnych do zwiekszenia wydajnosci sieci i ustug. W zakresie transportu

publicznego elementami tworzenia infrastruktury Smart City sg m.in.:

1. System informacji pasazerskiej - tworzg elektroniczne tablice (informujgcy pasazeréw
komunikacji miejskiej o czasie odjazdu autobuséw) oraz aplikacji mobilnej (informujacej

o wystepujgcych utrudnieniach zatoréw drogowych, wypadkow losowych itp.).

2. Autonomiczne wiaty przystankowe - zasilanie wiaty odbywa sie poprzez moduty
fotowoltaiczne zlokalizowane na dachu wiaty. Wiate wyposazy¢ mozina w nastepujace
funkcjonalnosci:

a. punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

b. monitoring wizyjny,

c. iluminacje i oswietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,

d. czujnik ruchu stuzacy do sterowania oswietleniem,

e. zegar cyfrowy,

f. termometr oraz czujnik jakosSci powietrza,

g. punkty tadowania USB i telefonédw komdrkowych,

h. gtosnik do komunikatow gtosowych dla osdb niepetnosprawnych,

i. dostosowanie dla o0séb z niepetnosprawnosciami (odpowiednia oznaczenia,

chropowate powierzchnie, identyfikacje linii autobusowych w alfabecie Braille’a, itp.).

3. Mata architektura miejska SMART - stanowi¢ moze mata architektura miejska, a wiec tawki

i stoliki z systemem fotowoltaicznym wyposazone w gniazda szybkiego tadowania USB.

W odniesieniu do Gminy Goleniéw, z uwagi na charakter, potencjat oraz zasadnos¢, zakres rozwigzan

»Smart” jest mocno ograniczony.

Wynika to z faktu, ze Gmina organizuje przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej poprzez
zlecanie tych zadan prywatnym przewoznikom. Niemniej jednak, z uwagi na fakt, iz Gmina jest
wiascicielem lub zarzgdzajgcym przystankami komunikacyjnymi, wykorzystanie autonomicznych wiat

przystankowych jest mozliwe do zrealizowania. Ponadto, jako organizator publicznego transportu
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Goleniéw na lata 2020-2036

zbiorowego, moze istotnie przyczyni¢ sie do utworzenia interaktywnego systemu informacji

pasazerskiej. Stad:

ZALOZENIE STOPNIOWEJ, UZALEZNIONEJ OD DOSTEPNOSCI SRODKOW FINANSOWYCH GMINY, W TYM
MOZLIWOSCI DOFINANSOWANIA ZE ZRODEt ZEWNETRZNYCH, WYMIANY STANDARDOWYCH WIAT
PRZYSTANKOWYCH NA WIATY INTELIGENTNE ORAZ STOPNIOWE WDRAZANIE DYNAMICZNEJ INFORMACII
PASAZERSKIE) STANOWIA MOZLIWE DO REALIZACJI ELEMENTY SMART CITY W ZAKRESIE ROZWOJU TRANSPORTU

W GMINIE GOLENIOW.

Ponadto, szczegdlnie na obszarze Miasta Golenidow, w celu zmniejszenia liczby pojazdéw w ruchu
i parkowaniu w ramach ustug ,smart”, w gminnej polityce transportowej uwzgledni¢ mozna takie

ustugi, jak:

= car-sharing
System wspdlnego uzytkowania samochoddéw. Samochody udostepniane sg za optatg
uzytkownikom przez operatoréow floty pojazdéw, ktérymi sg rézne przedsiebiorstwa, agencje
publiczne, spétdzielnie, stowarzyszenia lub grupy oséb fizycznych. Ustuga polega na
korzystaniu z pojazdu tylko na potrzeby pokonania pewnego dystansu, po jego przebyciu

pojazd jest pozostawiany w miejscu parkingowym i czeka na innego uzytkownika.

= car-pooling
System upodobniajgcy i dostosowujgcy samochéd osobowy do transportu zbiorowego. Polega
na zwiekszaniu liczby pasazeréw w czasie przejazdu samochodem, gtéwnie poprzez kojarzenie
0s6b dojezdzajgcych do pracy lub nauki na tych samych trasach. Rozwijany jest w sytuacjach,
gdy ze wzgledu na mate natezenie ruchu nieoptacalne jest uruchamianie linii zorganizowanego

transportu zbiorowego.
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Harmonogram zaplanowanych do realizacji niezbednych dziatan w celu osiggniecia celdéw niniejszej
Strategii rozwoju elektromobilnosci zostat przedstawiony w formie graficznej w rozdziale 6.1.5, same
dziatania za$ zostaty szczegétowo oméwione w rozdziale 5.3.2. Aspekty organizacyjne — struktura

Zespotu Koordynujacego ds. Rozwoju Elektromobilnosci - oméwiono w rozdziale 6.1.6.

Wdrozenie jakiejkolwiek strategii rozwojowej wymaga zaplanowania odpowiednich dziatan, a ich
wiasciwe ukierunkowanie oraz optymalizacja wigzg sie z potrzebg uwzglednienia celéw, wynikajacych
z prawa krajowego, dokumentdéw strategicznych na szczeblu krajowym, wojewddzkim oraz lokalnym.
Niezbedna zatem w opracowaniu niniejszej Strategii okazata sie pogtebiona analiza stanu aktualnego,
w celu postawienia wtasciwej diagnozy, umozliwiajacej przyjecie katalogu skalibrowanych dziatan,

stymulujacych rozwaj elektromobilnosci.

Planowane kierunki dziatarn skupiajg sie na tworzeniu coraz lepszych mozliwosci do przemieszczania
sie w sposéb nisko- lub zero-emisyjny poprzez m.in. wspieranie budowy infrastruktury umozliwiajgcej
korzystanie z pojazdéw o napedzie alternatywnym do spalinowego. Zatozeniem Strategii rozwoju
elektromobilnosci byto takze zaplanowanie takich dziatan, ktére w sposéb jednoznaczny umozliwig
wygenerowanie pozytywnych skutkéw dla srodowiska i lokalnej spotecznosci. Dziatania te, docelowo
powinny przyczyni¢ sie do poprawy jakosci powietrza, redukcji hatasu komunikacyjnego oraz wzrostu
poziomu $wiadomosci spoteczedstwa na temat elektromobilnosci oraz ekologii, niezbednej dla

zapewnienia zrownowazonego rozwoju.

W wyniku przeprowadzonej oceny uwarunkowan lokalnych, obejmujgcych m.in. analize stanu jakosci
powietrza, funkcjonujacych systeméw energetycznych gminy, plandéw rozwojowych, jak réwniez
aktualnego stanu transportu publicznego, komunalnego oraz prywatnego, zdiagnozowano problemy
oraz potrzeby sektora komunikacyjnego w kontekscie elektromobilnosci - wyniki analiz zawarte zostaty
w poprzednich rozdziatach, natomiast ich czesciowa synteza zostata ujeta w rozdziale 5.1

,Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego”.

W zakresie rodzajow napedu zastepujgcych pojazdy spalinowe w transporcie komunalnym Strategia
rekomenduje, przy zatozeniu dostepnosci srodkéw zewnetrznych, dziatania zwigzane ze stopniowym
wprowadzaniem do floty gminnej pojazdéw z napedem elektrycznym. W czesci obejmujgcej transport

prywatny lub zarobkowy, strategia zaktada utworzenie publicznych punktéw tadowania pojazdow
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elektrycznych oraz dziatania wptywajace na podniesienie Swiadomosci spofeczeristwa i promocje

elektromobilnosci, jako alternatywy dla pojazddéw spalinowych.

Elektromobilno$é, rozumiana jako wykorzystanie energii elektrycznej do napedzania pojazdéw
drogowych, zwigzana jest z konkretnymi rozwigzaniami technologicznymi oraz elementami

infrastruktury.

Zacza¢ zatem nalezy od podania definicji poje¢ nierozerwalnie zwigzanych z elektromobilnoscig,
a zawartych w wielokrotnie cytowanej ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych (t.j. Dz.U. 2020 poz. 908):

1. tadowanie —pobdr energii elektrycznej przez:
1.1. pojazd elektryczny, pojazd hybrydowy, autobus zeroemisyjny,
1.2. niebedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wézek rowerowy,
w rozumieniu ustawy z dnia 20czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym

- na potrzeby napedu tego pojazdu.

2. Ogdlnodostepna stacja tadowania - stacje tadowania dostepng na zasadach réwnoprawnego
traktowania dla kazdego posiadacza pojazdu elektrycznego i pojazdu hybrydowego.
3. Stacja tadowania:
3.1. urzadzenie budowlane obejmujgce punkt tadowania o normalnej mocy lub punkt fadowania
o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub
3.2. wolnostojgcy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym punktem fadowania
o normalnej mocy lub punktem tadowania o duzej mocy
- wyposazone w oprogramowanie umozliwiajgce $wiadczenie ustug tadowania, wraz ze stanowiskiem
postojowym oraz, w przypadku gdy stacja tadowania jest podigczona do sieci dystrybucyjnej
w rozumieniu ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. —Prawo energetyczne, instalacjg prowadzacg od

punktu tadowania do przytacza elektroenergetycznego.

4. Punkt tadowania — urzadzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego,
pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia sie lub taduje

akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu.
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5. Punkt fadowania o normalnej mocy — punkt tadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22kW,

z wyfaczeniem urzadzen o mocy mniejszej lub réwnej 3,7 kW zainstalowanych w miejscach innych

niz ogdlnodostepne stacje tadowania, w szczegdlnosci w budynkach mieszkalnych.

6. Punkt fadowania o duzej mocy —punkt tadowania o mocy wiekszej niz 22kW.

Proces tadowania pojazdu to zespdt czynnosci stuzgcy docelowo przekazaniu i akumulowaniu

W pojezdzie energii potrzebnej do napedu tego pojazdu. Z uwagi na wielos¢ rozwigzan technicznych

proces ten moze by¢ realizowany na co najmniej kilka sposobdéw. Ponizszy opis dotyczy

najpopularniejszej metoda tadowania pojazdow elektrycznych przez ztgcze wtykowe. Nalezy réwniez

zwrocié uwage, ze szczegétowe wymagania odnosnie punktéow tadowania zawarte zostaty

w Rozporzadzeniu Ministra Energii zdn. 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan technicznych dla stacji

i punktéw tadowania stanowigcych element infrastruktury tadowania drogowego transportu

publicznego (Dz.U. 2019 poz. 1316).

Typy ztaczy jakie mogg wystepowac przy infrastrukturze tadowania przedstawia ponizsza tabela:

Nazwa standardu

Cccs

Tesla

Typ 2

Charakterystyka

European Combined Charging System - CCS
lub ,,Combo”, o mocy 50kW, wystepujgcy
rowniez w wersji odpowiedniej dla pradu
zmiennego.

Ztacze marki Tesla (50-120kW), stanowigce
modyfikacje  europejskiego  Typu 2
Mennekes, umozliwia korzystanie z
firmowych tadowarek, ktorymi
natadowanie baterii modelu Tesla S do
poziomu rzedu 80% zajmuje 30 min. Ztgcze
tego typu jest niedostepne dla pojazdow
innych marek.

Ztacze to zwane jest réwniez Mennekes,
umozliwia szybkie tadowanie pradem
zmiennym (AC) dedykowanym w
instalacjach jednofazowych (3,6 kW) badz
tréjfazowych (nawet do 44 kW).

Schemat zfacza
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Wtyczka 3-bolcowa wtyczka (tradycyjna) podtaczana

tradycyjna do gniazdka umieszczonego w domu,
miejscu pracy lub niektérych publicznie
dostepnych punktach tadowania,
tadowanie zajmie minimalnie 6 godzin
pragdem zmiennym (AC).

CHAdeMO Ztagcze o mocy 50 kW pozwalajgce
natadowaé samochodowe baterie z duig
szybkoscig na odpowiednich publicznych
stacjach tadowania. System ten
wykorzystujg tacy producenci jak: BD
Otomotive, Citroén, Honda, Kia, Mazda,
Mitsubishi, Nissan, Peugeot, Subaru, Tesla
(z koniecznoscia uzycia odpowiedniej
przejsciowki) i Toyota.

Tabela 21. Infrastruktura tadowania — standardy ztqgczy do tadowania
Zrédto: na podstawie https://www.udt.gov.pl/

tadowanie plug-in (ztgcze wtykowe) stanowi najpopularniejszg metode tadowania pojazdow
elektrycznych, dostepng niemalze dla wszystkich pojazdéw i polega na fizycznym potgczeniu pojazdu
z punktem fadowania za pomocg gietkiego przewodu. Pod wzgledem konstrukcji przewodu fadowania
mozna rozrézni¢ dwa podstawowe rozwigzania: pierwsze, w ktérym punkt fadowania wyposazony jest
w gniazdo, a przewdd fadowania jest na wyposazeniu pojazdu, i drugie — w ktérym przewdd tadowania

stanowi integralng czes¢ punktu tadowania.

Standardy techniczne, zgodnie z ktérymi muszg by¢ wykonywane punkty tadowania stawiajg wiele
szczegdtowych wymagan odnosnie do ich konstrukcji i sposobu dziatania. Po podtgczeniu pojazdu
elektrycznego do punktu tadowania wewnetrzne uktady elektroniczne sprawdzajg potgczenie
komunikacyjne z pojazdem — jezeli wykryta zostanie jakakolwiek nieprawidtowos¢, napiecie nie
zostanie podane na zaciski. Gdy komunikacja zostanie nawigzana poprawnie, komputer poktadowy
pojazdu wysyta zgdanie tadowania energig o konkretnych parametrach, a oprogramowanie punktu

tadowania odpowiada na nie, dostosowujac napiecie i prady fadowania do tego zadania.

Zdarza sie, ze punkt ma mozliwos¢ komunikowania sie z siecig elektroenergetyczng i posiada dane, ze
dostepna moc jest nizsza od zgdanej przez pojazd -wtedy moze ograniczy¢ wartos¢ przesytanej energii.
W zaleznosci od trybu tadowania procesem steruje komputer poktadowy pojazdu lub oprogramowanie

punktu.

Obecnie produkowane pojazdy czesto sg zaopatrzone w dodatkowe tadowarki przeksztatcajace prad

zmienny jednofazowy na prad staty, ktérym fadowane sg baterie. Takie rozwigzanie umozliwia
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tadowanie z powszechnie dostepnych gniazd elektrycznych 230 V. Ze wzgledu na nizszg moc, czas

tadowania baterii w tym przypadku znaczaco sie wydtuza.

tadowarki scienne (wallboxy) majg najczesciej punkty normalnej mocy. Czasami sg wyposazone
W magazyny energii i mogg natadowac pojazd znacznie szybciej, gdyz energia gromadzona jest
w baterii fadowarki, a nastepnie szybko przekazywana do pojazdu. Tego rodzaju tadowarki majg
zastosowanie gtéwnie w domkach jednorodzinnych, gdyz w przypadku instalacji w miejscu
ogdlnodostepnym czesto podjezdzajgce pojazdy uniemozliwiatyby wykorzystanie zalet lokalnego

magazynu energii, ktéry bytby prawie stale roztadowany.

tadowarki duzej mocy o sprawnosci nawet powyzej 95 proc. wymagajg efektywnego chtodzenia oraz
odpowiedniego przytgcza elektroenergetycznego, ktdre sprawia, ze tego rodzaju urzadzenia s3
dostepne wytgcznie w wersji stacjonarnej, nieprzenosnej. Zaletg tadowarek duzej mocy jest krétki czas
tadowania, ktéry moze wynosic zaledwie kilka minut oczywiscie o ile bateria pojazdu zdolna jest przyjac

w tak krétkim czasie odpowiednio duzg ilos¢ energii.

Aby sprostaé przysztym potrzebom w zakresie tadowania pojazddéw elektrycznych, plan lokalizacji
punktéw tadowania musi uwzgledniaé wszystkich uzytkownikéw, ktérzy w ujeciu ogdlnym

przeprowadzajg proces tadowania w dwdch formach:

1. dom / praca — tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach prywatnych nalezacych do wtasciciela

pojazdu badz jego pracodawcy:

Wygoda i niskie koszty tadowania w domu lub w pracy to zaleta pojazdéw elektrycznych, a osoby
posiadajgce garaz lub wyznaczone miejsce parkingowe zazwyczaj majg mozliwosé zainstalowania tam

gniazdka elektrycznego lub tadowarki.

Dotychczasowe trendy w rozwoju elektromobilnosci na Swiecie wskazujg, iz wiekszos¢ - okoto 80% -
cyklow tadowania pojazdéw EV odbywa sie w miejscu zamieszkania wtasciciela samochodu. Wedtug
przeprowadzonych badan kierowcy zdecydowanie preferujg dom jako miejsce tadowania pojazdu,

nawet w przypadku gdy dysponujg punktem tadowania w miejscu pracy.

2. miejsce publiczne — tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach publicznego dostepu:
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Kierowcy pojazdéw elektrycznych, ktdrzy nie majg mozliwosci fadowania samochodéw w domu lub
w pracy, a takze kierowcy pojazddw przemieszczajgcych sie tranzytowo, korzystajg z sieci

ogoélnodostepnych punktéw tadowania.

Z uwagi na fakt, iz aktualnie na obszarze Gminy Goleniéw nie funkcjonuje zaden ogdélnodostepny punkt
tadowania, dziatania podjete w tym zakresie w najblizszej przysztosci majg kluczowe znaczenie dla
rozwoju elektromobilnosci na tym obszarze. Wskazaé jednakze nalezy, ze z aktualnej tresci ustawy
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych ( t.j. Dz.U. 2020 poz. 908) nie
wynika bezposredni obowigzek dla Gminy Golenidw w zakresie rozbudowy publicznej infrastruktury
tadowania — minimalne wymagania w tym zakresie ustanawia art. 60 ust. 1 cytowanej ustawy
i w najmniejszym wymiarze dotyczg one gmin o liczbie mieszkafcéw wyzszej niz 100 000, w ktdérych
zostato zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancow

przypada co najmniej 400 pojazdédw samochodowych.

Zatem, dziatania Gminy w zakresie opracowania schematu ogélnodostepnych punktéw tadowania na

jej obszarze skupiac sie bedg na:

1) utworzeniu 2 ogdlnodostepnych stacji w rejonie wezta przesiadkowego — wielofunkcyjnego

dworca kolejowo-autobusowego w Goleniowie

2) funkcji koordynujacej oraz doradczej w stosunku do operatoréw prywatnych, ktorzy

w przysztosci bedg chcieli uruchomic takie punkty.

Tym bardziej istotne jest zatem, aby okredli¢ gtéwne elementy tego procesu, gdyz odpowiednio
rozbudowana i prawidtowo funkcjonujaca sie¢ punktdw tadowania jest niezbedna do zmian preferencji
konsumentdéw i zniwelowania obaw przed korzystaniem z pojazdéw o napedzie alternatywnym do
tradycyjnego silnika spalinowego. Generalne ramy dotyczace lokalizacji punktéw tadowania obejmuja

nastepujgce wytyczne?:

= 10-20% miejsc parkingowych na gesto zabudowanym terenie (bez strzezonego parkingu

powinno by¢ przeznaczonych na stacje tadowania pojazdow elektrycznych;

= Duza liczba tadowarek zlokalizowanych obok siebie (tzw. huby po 10-20 urzadzen) jest
najefektywniejszym sposobem budowy infrastruktury tadowania. Ich tworzenie upraszcza

dostep do sieci energetycznej oraz zmniejsza czas oczekiwania na tadowanie.

28 |nfrastruktura tadowania pojazddw elektrycznych. Wytyczne dla miast, GreenWay, CleanTechnica, Warszawa 2018
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Proces okreslania lokalizacji publicznych stacji tadowania powinien uwzglednia¢ konsultacje
spoteczne i zgtaszane potrzeby mieszkancéw. Takie oddolne podejscie sprawdzito sie juz

w wielu osrodkach miejskich z duzg liczbg samochodéw EV.

Przy planowaniu i budowie sieci tadowania pojazdéw EV nalezy szczegdlnie uwzgledni¢ pojazdy

intensywnie eksploatowane, np. takséwki elektryczne.

Koordynacja dziatan jest istotnym elementem budowy efektywnej sieci infrastruktury
tadowania EV. Punkty fadowania sg zazwyczaj instalowane przez wiele podmiotéw oraz
instytucji - zaréwno prywatnych, jak i publicznych - réwnolegle, co tworzy ryzyko pokrywania

sie dziatan i inwestycji oraz nieréwnomiernej rozbudowy sieci fadowania.

Rodzaj i moc zainstalowanej tadowarki powinny by¢ takze dostosowane do miejsca, w ktédrym
funkcjonuje. Stacje szybkiego tadowania sg predysponowane przede wszystkim dla autostrad
i duzych weztéw komunikacyjnych, podczas gdy najwolniejsze technologie fadowania moga
by¢ z powodzeniem zastosowane w miejscu zamieszkania i pracy, gdzie samochody s3

zaparkowane przez dtuzszy czas (patrz rysunek ponizej).

r
K . autostrady, wezly komunikacyjne itp
A

ST.I‘:".C JE \1 Czas ladowania: okalo 30 min
SZYBKIEGO 280-300 km/godzing ladowania

LADOWANIA

hotele, restauracje, galerie handlowe, centra

/" PUBLICZNE STACJE ,  Dbiznesoweltp.

SZYBKIEGO | WOLNEGO ™, Czas tadowania: okolo 2 godziny lub wigcej

LADOWANIA 40-50 km/godzing tadowania
4 . domy jednorodzinne, hale garazowe
; * W apa entowcach, budynkac
/' STACJE WOLNEGO LADOWANIA ™ . dynikach

W DOMU | PRACY

Czas ladowania: okolo & godzin lub
WIgC2|
*, 15-20 km/godzine fadowania

Rysunek 10. Rekomendowany miks infrastruktury tadowania pojazdéw EV
Zrédfto: Infrastruktura tadowania Pojazdéw Elektrycznych, Wytyczne dla miast, GreenWay, CleanTechnica
Warszawa 2018, s. 15

W literaturze przedmiotu znajduje sie takie duza liczba opracowan bardziej szczegdtowo

podchodzacych do problemu lokalizacji punktéw tadowania. Poswiecony jest temu obszar badawczy

W zarzgdzaniu operacyjnym, tzw. Facility Location Optimization , kKtory moze byC wykorzystywan
adzaniu operacyjny Facility Location Optimization (FLO), ktéry moze by¢ wykorzystywany
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do znalezienia optimum w lokalizacji r6znego typu obiektdw, nie tylko punktéw tadowania. Znalezienie
optimum moze by¢ oparte na wielu zrddtach: teoretycznych modelach wyboréw dyskretnych (ang.
discrete  choice  modeling),  symulacjach  matematycznych, algorytmach, badaniach
kwestionariuszowych i ankietowych oraz kompleksowych badaniach i modelowaniu ruchu. Budowane
modele wykorzystujg rdwniez dane demograficzne, geograficzne (modele GIS), a takze parametry
ekonomiczne i kosztowe dotyczgce budowy, obstugi i korzystania z sieci punktéw tadowania oraz
prognozy dotyczace rozwoju rynku i liczby pojazdéw elektrycznych. Nalezy jednak podkresli¢, ze tego
typu kalkulacje s wykonywane dla poszczegdlnych regiondw o danej charakterystyce transportowej,

ekonomicznej, itp. i nie majg charakteru uniwersalnych wytycznych.

Niemniej jednak mozna wypracowaé pewien rodzaj procedury — ogdlnego schematu planowania
lokalizacji punktéw tadowania, co zapewne znacznie utatwi i przyspieszy caty proces — standardowy

schemat ukazuje rysunek ponizej:

Popyt na pojazdy Charakterystyka ruchu
EV i sieci elektroenerg.
Y , Y
Prognoza popytu na Alternatywny plan
tadowanie pojazdow

' lokalizacji tadowarek
' i

LEV
'

Ustalenie potencjalnvl:ﬁ
lokalizacji fadowarek

Y
Weryfikacja
istniejacych ograniczen

negatywna

pnz\m,-wna'

Finalny plan
lokalizacji tadowarek

. h 4
Kompleksowa
ewaluacja planu

Rysunek 11. Przyktadowy schemat planowania lokalizacji punktéw fadowania dla pojazdéw EV
Zrédto: Ch. Guo i in., Planning of Electric Vehicle Charging Infrastructure for Urban Areas with Tight Land
Supply, ,,Energies” nr 11/2018

Nalezy réwniez mie¢ na uwadze, ze ostateczna decyzja dotyczaca lokalizacji musi wynikac¢ z konsultacji
z operatorem sieci dystrybucyjnej oraz podmiotami prywatnymi w przypadku obrania modelu
Partnerstwa Publiczno-Prywatnego dla danej lokalizacji. Moze to by¢ korzystne z uwagi na fakt, ze

wiele znajdujgcych sie w atrakcyjnych lokalizacjach parkingdw oraz dziatek z potencjatem budowy
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takiej infrastruktury stanowi wtasnos¢ prywatng. W przypadku checi budowy stacji tadowania na
obszarze takiej dziatki, konieczne bytoby zawarcie stosownej umowy z jej wiascicielem, na mocy ktérej
zobowigzatby on sie do zapewnienia swobodnego dostepu do zainstalowanych na jego terenie
punktow fadowania. Tego rodzaju partnerstwo mogtoby sie rdwniez wigzac z korzysciami finansowymi

dla obu stron umowy.

Pierwszym, zaplanowanym etapem rozwijania ogdélnodostepnej infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych jest budowa 2 stacji tadowania, zlokalizowanych przy wielofunkcyjnym dworcu
kolejowo — autobusowym w Goleniowie w ramach budowy zintegrowanego wezta przesiadkowego.
Inwestycja realizowana jest przy wspéftfinansowaniu srodkéw europejskich w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020 a planowany termin jej

zakonczenia to grudzien 2021 r.

Budynek Starostwa
Powiatowego w
Goleniowie

Budynek dworca
wielofunkcyjnego w

Goleniowie
Planowane
4 ogdlnodostepne stacje
® tadowania pojazdéw

Mapa 22. Lokalizacja planowanych punktow tadowania pojazddéw w sgsiedztwie wezta przesiadkowego w Goleniowie
Zrédto: opracowanie wtasne na podst. dokumentacji technicznej
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Organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Goleniéw, ktéra w drodze postepowan

o udzielenie zaméwien publicznych wytania operatoréw dla poszczegdlnych zadan komunikacyjnych

(szczegodtowy opis w rozdziale 3.1.1) - s3 to m.in.:

Dowdz ucznidw do szkdét na terenie Gminy Golenidw

Przewozy autobusami komunikacji miejskiej na terenie gminy Goleniéw

Dowdz ucznidw do Kompleksu Rekreacyjno-Sportowego ,,Fala” w Goleniowie

Dowdz ucznidw  niepetnosprawnych do  osrodkéw  rehabilitacyjno-edukacyjno-
wychowawczych w Przybiernowie i w Ostromicach

Dowdz dzieci niepetnosprawnych z Gminy Golenidow do Osrodka Rehabilitacyjno-Edukacyjno-

Wychowawczego Profi-Med. Sp. z o0.0.

Nalezy réwniez wskaza¢, iz w zwigzku z faktem, ze Gmina Golenidow jest wtascicielem lub zarzadzajgcym

przystankami komunikacyjnymi, juz na etapie projektowania infrastruktury komunikacyjnej

uwzgledniane sg potrzeby osdb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy

budowie, remoncie, modernizacji badz przebudowie infrastruktury przystankowej oraz ciggéw

pieszych do niej prowadzacych, planowana jest eliminacja wszelkich typéw barier m.in. na drodze

dojscia do przystanku komunikacyjnego i w miejscach przekraczania ciggdw komunikacyjnych oraz

lokowania przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko generatoréw ruchu. Planuje sie dazy¢ do

catkowitej eliminacji barier poruszania sie poprzez:

O

O

likwidacje barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych,

lokalizowanie przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko zrédet i celéw podrdozy ze
szczegbélnym uwzglednieniem miejsc bedacych potencjalnym Zrodtem badz celem podrézy
0s6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

lokalizowanie przystankéw komunikacyjnych w obrebie ciggéw pieszych,

umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, zblizenia pojazdéw jak najblizej krawedzi
przystankowej,

zlikwidowanie wszelkich barier na drodze dojscia od zrédta podrézy do przystanku i od

przystanku do celu podrdzy.

Niewatpliwie na uwarunkowania systemu komunikacji publicznej w Gminie Golenidw wptywa

fakt jej potozenia w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym i w bezposrednim sgsiedztwie Gminy
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Miasto Szczecin - gtéwnego osrodka aglomeracji SOM. Dynamika rozwoju catego wojewddztwa, jak
i samej aglomeracji szczecinskiej, obcigzenia i potrzeby wynikajgce z uwarunkowan przestrzennych
i funkcjonalnych rozwoju Gminy Goleniéw (w tym strefy przemystowej Goleniowskiego Parku
Przemystowego) i sgsiadujgcego z nig Miasta Szczecina, przektadajg sie na priorytetowe znaczenie
rozwoju komunikacji publicznej dla lokalnych spotecznosci, zaréwno w kontekscie zwiekszania
mobilnosci miejskiej, ale i ograniczenia niskiej emisji. Jednak jako$¢ ustug transportu zbiorowego
obniza brak Ilub niewystarczajacy potencjat zintegrowanych weztéow komunikacyjnych
i przystankdw przesiadkowych na styku transportu kolejowego oraz dalekobieznego transportu
autobusowego i transportu miejskiego, co w konsekwencji moze ogranicza¢ mobilnos¢

mieszkancow.

Odpowiedzig na wyzej wskazany problem jest zaangazowanie Gminy Goleniéw w realizacje dwdch,

niezwykle istotnych w kontekscie integralnosci systemdw transportowych, projektéw:

1. Budowa centrum przesiadkowego w miejscowosci Zatom wraz z petlg autobusowa.
Inwestycja zaktada budowe Centrum Przesiadkowego (CP) przy ul. Lesnej i Lubczyriskiej w Zatomiu
z zagospodarowaniem terenu i infrastrukturg techniczng. Zakres rzeczowy obejmuje m.in. budowe
obiektu obstugi podrdéznych (z poczekalnig, pokojem kierowcow i toaletami) wraz z zadaszonym
przejsciem na perony i wiatami przystankowymi. W ramach prac w branzy drogowej w CP
powstanie plac manewrowy dla autobuséw, Park&Ride na 60 pojazdéw (w tym 3 miejsca dla oséb
niepetnosprawnych), Bike&Ride na 18 rowerdw oraz Sciezka pieszo-rowerowa i dojscia piesze do
budynku obstugi. Inwestycja przewiduje réwniez zastosowanie rozwigzan konstrukcyjno-
technologicznych przyjaznych osobom z niepetnosprawnosciami.
Projekt realizowany jest w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego 2014-2020, umowa nr RPZP.02.02.00-32-0002/17, planowany termin
zakonczenia inwestycji: listopad 2021 r.

2. Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego wraz z wielofunkcyjnym dworcem kolejowo —
autobusowym w Goleniowie.
Zakres rzeczowy projektu obejmuje budowe wezta komunikacyjnego, wielofunkcyjnego dworca
kolejowo — autobusowego wraz z instalacjami oraz zagospodarowanie terenu - w tym budowe
parkingdw typu Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride, postojow dla takséwek, ciggdw pieszych
i rowerowych, a takze dwéch ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych.
Inwestycja przewiduje rdéwniez zastosowanie rozwigzan konstrukcyjno-technologicznych

przyjaznych osobom z niepetnosprawnosciami.
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Projekt realizowany jest w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego 2014-2020, umowa nr RPZP.02.02.00-32-0010/17, planowany termin

zakonczenia inwestycji: grudzier 2021 r.

Wskazane powyzejinwestycje w zintegrowany publiczny transport zbiorowy, w odbiorze spotecznym

przektadajg sie na nastepujace warunki zycia codziennego:

= mobilnos$¢ zawodowa i prywatna

= predkos$é przemieszczania sie

= dostepnosé infrastruktury transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych

=  komfort podrézowania

= ograniczenie zjawiska kongestii (zjawiska wiekszego natezenia ruchu srodkéw transportu od
przepustowosci wykorzystywanej przez nie infrastruktury)

= dostepnos$¢ miejsc docelowych o charakterze oswiatowym, kulturowym, handlowym
i rozrywkowym

= obnizenie kosztéw zwigzanych z uzyciem transportu prywatnego

= alternatywnosé srodkéw transportu (publiczny — prywatny)

= ograniczenie zanieczyszczen powietrza

= zmniejszenie zatoroéw miejskich — ptynnos¢ ruchu drogowego

= Swiadomosc ekologiczna.

W ramach harmonogramu wdrazania niniejszej Strategii, dla znakomitej wiekszosci zdefiniowanych
w podrozdziale 5.3.2 kierunkdéw dziatan przyjeto caty okres referencyjny, tj. lata 2020-2036. Jedynie
w przypadku 2 dziatan, z uwagi na ich charakter bgdz terminy narzucone umowami zewnetrznymi,

mozna wskazac krotsze okresy wdrazania.

Szczegdtowy harmonogram realizacji wszystkich kierunkéw dziatan przedstawiono w tabeli ponizej:

137



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Goleniéw na lata 2020-2036

Kierunek dziatan

Lata realizacji

1.1. Promowanie pojazdéw zeroemisyjnych w sektorze transportu publicznego

1.2. Wsparcie sektora ustug transportowych i lokalnych przedsiebiorcow w
wykorzystywaniu rozwigzan elektromobilnych

1.3. Stworzenie systemu bonifikat dla mieszkancéw i przedsiebiorcow
korzystajgcych z rozwigzan elektromobilnych

1.4. Rozpoczecie procesu wymiany floty na pojazdy elektryczne przez
administracje samorzagdowg Gminy Goleniéow

2.1. Okreslenie planu lokalizacji infrastruktury stacji tadowania samochoddéw
elektrycznych.

2.2. Pozyskanie srodkow finansowania budowy infrastruktury wspierajgcej
rozwéj elektromobilnosci w Gminie

2.3. Rozpoczecie inwestycji budowy lokalnej sieci infrastruktury stacji
tadowania samochodow elektrycznych

3.1. Wywotanie zainteresowania tematem elektromobilnosci w spoteczenstwie

3.2. Wsparcie mieszkancéow i przedsiebiorcow przy korzystaniu z
alternatywnych zrdodet energii na potrzeby wtasne i produkgji

3.3. Elektromobilno$¢ w Goleniowskim Parku Przemystowym

3.4. Utworzenie komdrki w strukturach administracyjnych odpowiedzialnej za
promowanie i rozwdj elektromobilnosci w oparciu o lokalng przestrzen
gospodarczg, spoteczng i Srodowiskowa

Tabela 22. Harmonogram wdrazania Strategii
Zrédto: opracowanie wtasne
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Strategia rozwoju elektromobilnosci jest dokumentem, ktéry okresla dtugoterminowa wizje oraz
kierunki zmierzajace do stworzenia odpowiednich warunkdw do rozwoju elektromobilnosci na terenie
jednostki samorzadu terytorialnego. Jasno sformutowany cel strategiczny, cele operacyjne oraz
kierunki dziatan pozwolg na wdrozenie wizji elektryfikacji transportu w zgodzie z krajowym

prawodawstwem.

Wieloletnia perspektywa przektada sie na koniecznos¢ odpowiedniego zaplanowania procesu
wdrazania poszczegélnych etapow strategii, ktére bedg przektadaty sie na realizacje zatozonej celéw —
stad, niezbedne jest ustanowienie zespotu, ktdry bedzie odpowiadat za przebieg procesu wdrozenia
niniejszego dokumentu. Zarzgdzanie procesem wdrazania Strategii powinno cechowaé sie wysokim
stopniem elastycznosci i by¢ dopasowywane na biezgco do aktualnych uwarunkowan, jak i mozliwosci
budzetowych gminy. Jednocze$nie, wymagana jest szybka i adekwatna reakcja na zachodzace zmiany

W prawnej, spotecznej i gospodarcze]j rzeczywistosci Gminy Goleniow.

Majac na wzgledzie zachowanie aktualnosci niniejszego dokumentu oraz wtasciwego poziomu jego
realizacji, niezbedne bedzie powotanie Zespotu Koordynujacego ds. Rozwoju Elektromobilnosci,
ktory stanie sie komdrka organizacyjng w ramach Urzedu Gminy i Miasta w Goleniowie. Na czele
Zespotu stanie Burmistrz Goleniowa, ktory odpowiadac bedzie za catosciowy nadzér nad realizacjg
poszczegdlnych etapéw wdrazania Strategii. Burmistrza wesprg pracownicy Urzedu Gminy i Miasta

w Goleniowie — do sktadu Zespotu rekomendowani sg pracownicy nastepujgcych komorek:
=  Wydziat Gospodarki Gminnej
*  Wydziat Planowania Przestrzennego, Nieruchomosci i Ochrony Srodowiska
=  Wydziat Administracji i Spraw Spotecznych

= Skarbnik Gminy / Wydziat Finansowy.

Do realizowanych zadan zespotu nalezeé¢ bedzie biezgce gromadzenie niezbednych danych i informacji
o dokonanych inwestycjach, sporzadzanie raportéw wdrazania Strategii, a takze wspieranie innych
wydziatéw merytorycznych w realizacji zadan. Osobowy sktad Zespotu oraz zakres obowigzkéw

poszczegdlnych cztonkdw pozostajg do decyzji wtadz Gminy. Szeroki sktad zespotu umozliwi
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kompleksowag i harmonijng realizacje Strategii — jednakze, skoordynowanie pracy tak wielu oséb niesie
ze sobg réwniez wiele trudnosci zwigzanych z aspektami organizacyjnymi — stad, obowigzek ten
zostanie powierzony Koordynatorowi Zespotu, ktéry bedzie odpowiedzialny za zarzadzanie pracami
zespotu oraz nadzorowanie procesu wdrazania Strategii w odniesieniu do celdw oraz przyjetych

kierunkéw dziatan.

Burmistrz Goleniowa

Koordynator
Zespotu

S S S —
! Pracownicy: | I [ Pracownicy: ] | | Pracownicy: | | |

: — : - Skarbnik .
! | I IWychiai | I | I Gminy |
| Wydziat 1 | Planowania | Wiydziat 1 | 1
' Gospodarki I ' Przestrzennego, I : Administracji i I - I
| S | Nieruchomosci i | - | -

Gminnej I I Spraw Spotecznych

. . Ochrony - | - I |
| I | Srodowiska I | | | Pracownicy: |
! || | | |
| | | | | I | Wdziat I
. . . - ! - Finansowy !
! || | P |
L ;L ;| ;L J

Rysunek 12. Struktura organizacyjna wdrazania Strategii
Zrédto: opracowanie wtasne

6.1.7. Analiza SWOT

Klasycznym narzedziem w analizie strategicznej jest tzw. analiza SWOT?°. Analiza stanu obecnego
w zakresie systemu transportowego oraz szeroko pojetych czynnikdw, ktére moga na niego wptywaé,
pozwolita na okreslenie mocnych oraz stabych stron Gminy Goleniéw pod katem rozwoju
elektromobilnosci. Jednoczesnie wiedza na temat realizowanych i planowanych kierunkéw dziatan

pozwolita na ocene szans i zagrozen w zakresie wdrozenia w zycie wizji przedstawionej w dokumencie.

2% ang.: S — Strengths (silne strony), W — Weaknesses (stabe strony), O — Opportunities (szanse), T — Threats (zagrozenia)
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MOCNE STRONY StABE STRONY

Korzystne potozenie komunikacyjne, w
tym dobre potaczenie komunikacyjne z
osrodkiem metropolitalnym (Szczecin)

Przebiegajgce
komunikacyjne o

przez Gmine  szlaki
charakterze
miedzynarodowym

Dotychczasowe doswiadczenie w zakresie
dziatan zmniejszajagcych zuzycie energii i
zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych
(PGN)

Sprecyzowane plany rozwojowe Gminy, w
tym determinacja w zakresie realizacji
dziatan zwigzanych z elektromobilnoscia
Doswiadczenie

Gminy w realizacji

projektéw infrastrukturalnych oraz
pozyskiwanie sSrodkéw zewnetrznych

Skuteczne dziatania w pozyskiwaniu
finansowania zewnetrznego, w tym na
dziatania zwigzane z ochrong Srodowiska i

jakoscig powietrza.

Zanieczyszczenie  powietrza  (problem
niskiej emisji)
Brak  ogodlnodostepnej infrastruktury

fadowania pojazddéw elektrycznych

Brak pojazdéw elektrycznych we flocie
pojazdéw wykonujacych zadania publiczne
Niewielkie doswiadczenie w dziedzinie
dziatan zwigzanych z elektromobilnoscig
Brak
publicznego

taboru

przy
ograniczonym wptywie Gminy na firmy

wtasnego transportu

jednoczesnym

realizujgce komunikacje publiczna

Bariery ekonomiczne zastosowania
elektromobilnosci
Znikomy stopien inwestycji prywatnych w

sektorze elektromobilnosci

ZAGROZENIA

SZANSE
Ukierunkowanie polityki krajowej oraz
unijnej na rozwdj i wspieranie
elektromobilnos$ci  oraz  transportu
zbiorowego, w tym  mozliwos¢

pozyskania dofinansowania na dziatania
elektromobilne

Rosngca $wiadomos$¢ obywateli w
zakresie oszczednego gospodarowania
energig i paliwami

Rosngce zapotrzebowanie ze strony
uzytkownikéw energii i paliw na

dziatania  proefektywnosciowe oraz

zwigzane z elektromobilnoscia

Coraz  wieksza  liczba  pojazdéw

elektrycznych dostepnych na rynku

samochodowym w rdéinych jego

segmentach
Komercyjny rozwdj ogdlnodostepnych
stacji tadowania (w

tym  przez

operatordéw stacji paliw)

Trudne do przewidzenia dtugofalowe
skutki

zwigzanego z COVID-19 oraz ich wptyw na

zagrozenia epidemicznego,
finanse i polityke jednostek samorzadu
terytorialnego

demograficzne

Niekorzystne  procesy

(koniecznosc odpowiedniego
dostosowywania infrastruktury do potrzeb
0s6b o ograniczonej sprawnosci)
zakupu  pojazdow

Wysokie  koszty

elektrycznych  (w  odniesieniu  do
tradycyjnych alternatyw)

Wysokie koszty realizacji inwestycji
zwigzanych z rozwojem infrastruktury na
potrzeby elektromobilnosci

Rosngce koszty energii elektrycznej
zmniejszajgce optacalno$¢ korzystania z

pojazddw elektrycznych

Tabela 23. Analiza SWOT
Zrédto: opracowanie wtasne
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W celu poznania opinii, uwag i wnioskdw mieszkancdw Gminy Golenidw na temat zapisdw projektu

,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Goleniéw na lata 2020-2036” opracowana zostata ankieta

informacyjno-ewaluacyjna. Badanie zostato zrealizowane w terminie 30.11 — 07.12.2020 r. wyfacznie

w formie elektronicznej za pomocg formularza ankiety, dostepnego www.goleniow.pl oraz

www.bip.goleniow.pl.

W trakcie ankietyzacji wptyneto tagcznie 76 odpowiedzi, ktérych petna analiza stanowi zatgcznik nr 1 do

niniejszego opracowania - raport z konsultacji spotecznych projektu dokumentu pn. ,Strategia Rozwoju

Elektromobilnosci Gminy Golenidw na lata 2020-2036”. Streszczenie raportu prezentowane jest

ponizej - konkluzje:

VI.

Pomimo tego, iz bezptatny system komunikacji miejskiej oceniony zostat pozytywnie —np. 58%
ankietowanych ocenia bardzo dobrze i dobrze przebieg linii autobusowych,
najpopularniejszym srodkiem transportu wsréd mieszkaricow Gminy Golenidw jest samochdd
osobowy - 70% ankietowanych korzysta z niego codziennie jako kierowca.

Powyisze nie wptywa na wysokie (65%) poparcie dla idei zrownowazonego transportu,
rozumianego jako sukcesywne zmniejszanie liczby przejazdéw samochodami prywatnymi przy
jednoczesnym zwiekszeniu ilosci podrézy transportem publicznym.

Jednoczesnie, blisko % badanych deklaruje zdecydowanie, ze w przypadku, gdy transport
publiczny zostanie oparty o autobusy elektryczne, zmiane $rodka transportu z samochodu
prywatnego na transport zbiorowy.

Z duza satysfakcjg odnotowac nalezy, iz przyttaczajaca wiekszosci respondentéw — 82% -
przyktada wage do rozwoju elektromobilnosci na obszarze Gminy Goleniéw; wyrazem tego jest
fakt, iz 50% badanych rozwaza zakup pojazdu elektrycznego, z czego potowa planuje dokonac
nabycia w przeciggu 3 najblizszych lat.

Osoby nieplanujace zakupu auta elektrycznego, jako powody swej negatywnej postawy
wskazujg gtdwnie na ograniczony zasieg przejazdu, wysokg cene oraz niewystarczajgca
ogoélnodostepng infrastrukture tadowania. Jednoczesnie, poprawa dostepnosci punktow
tadowania zachecitaby 72% ankietowanych do zmiany postawy. Ponadto, blisko 90% uwaza,
ze Gmina Golenidw powinna angazowac sie w proces rozwoju sieci ogdlnodostepnych stacji
tadowania, a 36% wskazuje na miejsce publiczne, jako pozadang lokalizacje fadowania pojazdu.
Poziom spotecznej akceptacji dla projektu ,Strategii ..” jest wysoki — ponad potowa
respondentdéw uwaza, Ze opisuje on najwazniejsze zagadnienia zwigzane z rozwojem

elektromobilnosci na terenie Gminy; ponad 90% nie wniosto réwniez zadnych uwag.
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Zespot Koordynujacy ds. Rozwoju Elektromobilnosci, w ramach wewnetrznych ustalen oraz witasnej
struktury organizacyjnej, wytoni komdrke odpowiedzialng za dziatania informacyjno-promocyjne

i edukacyjne w odniesieniu do zagadnien elektromobilnosci. Celem tych dziatan bedzie:

1. Informowanie lokalnej spotecznosci o wdrazaniu Strategii rozwoju elektromobilnosci,

2. Wywotanie zainteresowania aspektami elektromobilnosci i mozliwosciami jej wdrozenia

w ujeciu lokalnym,

3. Wspieranie rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy Golenidw poprzez promowanie
przedmiotowej koncepcji w oparciu o lokalng przestrzed gospodarczg, spoteczng

i Srodowiskowa.

A. Gtdwnym elementem dziatan informacyjno-promocyjnych bedzie specjalna podstrona

internetowa w ramach domeny www.goleniow.pl, dedykowana wszystkim aspektom

elektromobilnosci, zaréwno w skali ogdlnej, jak i lokalnej. Dedykowany serwis internetowy

przekazywac bedzie aktualne informacje na temat:

= |okalizacji sieci punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych oraz stacji paliw alternatywnych
w Gminie,

= infrastruktury zintegrowanego transportu zbiorowego w ramach Szczeciniskiej Kolei
Metropolitalnej, w tym gtdwnych weztdw przesiadkowych,

= wprowadzonych rozwigzann prawnych / infrastrukturalnych w zakresie transportu
bezemisyjnego,

= toczacych sie zamdéwieniach publicznych zwigzanych z tematem elektromobilnosci,

= planowanych i dostepnych konkursach umozliwiajgcych pozyskanie dotacji z funduszy unijnych
oraz krajowych na dziatania zwigzane z upowszechnianiem elektromobilnosci w transporcie
publicznym i prywatnym,

= planowanych inicjatywach edukacyjnych na terenie Gminy.

B. Kolejnym istotnym elementem bedzie przystgpienie Gminy Goleniéw do ogdlnopolskiej kampanii
spotecznej, wspierajgcej rozwdj zrownowazonego transportu i zeroemisyjnych technologii.
Kampania prowadzona jest pod szyldem ,Elektromobilni.pl” i wdrazana jest przez Polskie

Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych oraz Krajowy Osrodek Zmian Klimatu. Udziat w Programie
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http://www.goleniow.pl/

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Goleniéw na lata 2020-2036

jest bezptatny, natomiast wsparcie akcji w kategorii ,Instytucja przyjazna elektromobilnosci” lub
»,Miasto przyjazne elektromobilnosci” niesie z sobg wymierne korzysci:
a. Prezentacja Partnera na mapie Elektromobilna Polska,

b. Przestanie pakietu identyfikacyjnego (certyfikat, naklejka),

elektromobilni.pl

INSTYTUCIA
PRZYJAZNA

ELEKTROMOBILNOSCI

Rysunek 13. Logo ,,Instytucji przyjaznej elektromobilnosci” w ramach kampanii ,,Elektromobilni.pl”
Zrédto: www.elektromobilni.pl

elektromobilni.pl

MIASTO
PRZYJAINE
ELEKTROMOBILNOSCI

Rysunek 14. Logo ,,Miasta przyjaznego elektromobilnosci” w ramach kampanii ,,Elektromobilni.pl”
Zrédto: www.elektromobilni.pl

c. Dostep do szkolen, warsztatdw edukacyjnych i konsultacji,

d. Promocja i reklama w ramach kampanii elektromobilni.pl.

C. Elementem wienczacym katalog dziatarn informacyjno-promocyjnych bedg inicjatywy

o charakterze edukacyjnym, w tym:
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a. Prelekcje i wyktady w szkotach, wskazujgce na szkodliwos¢ emisji spalin przez pojazdy
o napedzie konwencjonalnym oraz istniejgce alternatywy,

b. Wiaczenie placdwek edukacyjnych z terenu gminy w promowanie elektromobilnosci
wsrdd dzieci i mtodziezy — konkursy wiedzy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, konkursy plastyczne z wykorzystaniem rdéznych technik, promocja
rowerow elektrycznych i urzadzen transportu osobistego (UTO).

c. Akcje edukacyjne prowadzone przy okazji wydarzen plenerowych, skierowane do

mieszkancodw Gminy i propagujgce idee elektromobilnosci oraz ptynace z niej korzysci.

Pomimo oczywistych i pozadanych korzysci $rodowiskowych i spotecznych ptyngcych z wdrazania
rozwigzan z zakresu elektromobilnosci, dziatania te na ogét wigzg sie z wysokimi naktadami,
a w kontekscie rachunku ekonomicznego cechuja sie ujemng stopg zwrotu. Znacznie wyzsze koszty
zakupu pojazddw napedzanych paliwami alternatywnymi dotyczg zaréwno samochoddéw osobowych,
jak rowniez ciezarowych i autobuséw. Koszt stacji / punkéw tadowania pojazdéw elektrycznych,
zwtaszcza o duzej mocy (a wiec i krétkiego czasu tadowania) jest rowniez wysoki, i niejednokrotnie
przekracza mozliwosci budzetowe jednostek samorzadowych, dla ktdrych pomocg w realizacji
wydatkéw zwigzanych z wprowadzaniem elektromobilnosci sg réznorodne mozliwosci pozyskania
srodkow zewnetrznych. Rekomendowane w niniejszej Strategii dziatania mogg by¢ finansowane

W oparciu o:

+ krajowe $rodki publiczne — m.in. panstwowe fundusze celowe

@

% srodki unijne oraz inne zagraniczne — w ramach dostepnych funduszy pomocowych

i programoéw rozwojowych.

Dotychczas, najwazniejszym krajowym Zrédtem dofinansowania byt Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu, ktéry powstat na podstawie ustawy z dnia 6 czerwca 2018 roku o zmianie ustawy
o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektdrych innych ustaw. Zadaniem Funduszu byto
finansowanie projektéw zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym na
paliwach alternatywnych. Zakres projektow, ktore mogty otrzymacé dofinansowanie byt bardzo szeroki
—wspierani mogli by¢ m.in. producenci sSrodkéw transportu, samorzady inwestujgce w czysty transport
publiczny, wytwoércy biokomponentéw, jak i podmioty chcgce zakupi¢ nowe pojazdy. Fundusz wspierat

takze promocje i edukacje w zakresie wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie.
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Aktualnie, stan prawny FNT ulegt zmianie, zgodnie bowiem z drukiem sejmowym nr 437, w dniu
15.06.2020 r. do sejmu wptynat poselski projekt ustawy o zmianie ustawy o biokomponentach
i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw, ktéry dotyczyt wprowadzenia przepiséw
umozliwiajgcych przeksztatcenie panstwowego funduszu celowego FNT w zobowigzanie wieloletnie
FNT w ramach NFOSiGW oraz m.in. zwolnienia z opodatkowania podatkiem PIT wsparcia udzielanego
ze Srodkéw przeksztatcanego FNT-PEC i zwolnienia z opodatkowania podatkiem CIT dofinansowania
udzielanego w formie bezzwrotnej ze srodkéw NFOSIGW w ramach zobowigzania wieloletniego FNT.

Cytowana ustawa, po wyczerpaniu procedury, weszta w zycie w dniu 01.10.2020 .

Zgodnie z regulacja, przychodami zobowigzania wieloletniego FNT, czyli przychodami takze NFOSIGW,
bedg $rodki zgromadzone na rachunku FNT na dzien jego likwidacji, jak réwniez przychody pochodzgce
z dotychczasowych zrodet. Nowela okresla ponadto nowe zasady podziatu wptywdw z optaty emisyjne;j.
W 95 proc. stanowi¢ ma ona przychdéd NFOSIGW, w tym 80 proc. - tak jak obecnie - to przychdd
zobowigzania wieloletniego "przeciwdziatanie emisjom", a w 15 proc. przychdéd zobowigzania
wieloletniego FNT. Pozostate 5 proc. ma stanowi¢ przychéd Funduszu Rozwoju Przewozdéw
Autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Mozna zatem stwierdzi¢, ze cho¢ w zmienionej
formule prawnej, Fundusz Niskoemisyjnego Transportu stanowi¢ bedzie nadal giéwne zrédto

wsparcia przedsiewziec zwigzanych z elektromobilnoscia.

Krajowe Srodki publiczne wspierajg rowniez inwestycje w zakresie transportu zbiorowego — w tym
kontekscie nalezy zwrdci¢ uwage na wspomniany juz Fundusz rozwoju przewozéw autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej®*. Fundusz jest pafistwowym funduszem celowym, a jego
dysponentem jest minister do spraw transportu. Obstuge Funduszu na zasadach okreslonych
w umowie z jego dysponentem prowadzi Bank Gospodarstwa Krajowego. Srodki zgromadzone
w Funduszu przeznaczane sg na dofinansowanie zadan zapewnianiajacych funkcjonowanie przewozéw
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, z wytaczeniem komunikacji miejskiej.
Dofinansowanie przyznawane jest w formie doptaty do kwoty deficytu pojedynczej linii
komunikacyjnej w przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Podziat srodkéw
Funduszu w danym roku budzetowym na poszczegdlne wojewddztwa dokonywany jest na podstawie

rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie zasad podziatu srodkéw Funduszu.

Inne Srodki krajowe zgromadzone sg przede wszystkim w programach priorytetowych zarzgdzanych
przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach Systemu zielonych
inwestycji (GIS — Green Investment Scheme), ktéry jest pochodng mechanizmu handlu uprawnieniami

do emisji. Idea i cel GIS sprowadzajg sie do stworzenia i wzmacniania proekologicznego efektu

30 ystawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznoéci publicznej (t.].
Dz.U. 2019 poz. 1123)
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wynikajgcego ze zbywania nadwyzek jednostek AAU. Krajowy system zielonych inwestycji jest
zwigzany ze ,,znakowaniem srodkow finansowych pozyskanych ze zbycia nadwyzki jednostek emisji
w celu zagwarantowania przeznaczenia ich na realizacje Scisle okreslonych celdw zwigzanych z ochrong
Srodowiska w panstwie zbywcy jednostek”. Krajowy system zielonych inwestycji gwarantuje zatem
z jednej strony, ze panstwo z niedoborem uprawnien bedzie mogto poprzez zakup jednostek zwiekszy¢
emisje gazow cieplarnianych, i jednoczesnie, ze przekazane w zwigzku z tym S$rodki zostanag
przeznaczone przez sprzedajacego na cele zwigzane z szeroko pojetg ochrong klimatu i sSrodowiska.

Programy priorytetowe w ramach GIS w roku 2020, zwigzane z elektromobilnoscig, obejmuja:

< GEPARD - Bezemisyjny transport publiczny
Celem programu jest unikniecie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez dofinansowanie
przedsiewzieé polegajgcych na obnizeniu zuzycia energii i paliw w transporcie publicznym. Rodzaje

dofinansowywanych przedsiewzie¢:

1. dotyczace taboru polegajace na:
1.1. zakupie nowych autobusdéw elektrycznych,
1.2. szkoleniu kierowcdw pojazdéw publicznego transportu zbiorowego z obstugi bezemisyjnego
taboru,
2. dotyczace infrastruktury i zarzadzania, polegajgce na modernizacji lub budowie stacji fadowania
pojazdéw publicznego transportu zbiorowego w zakresie dostosowania do autobuséw
elektrycznych. Stacja tadowania wykorzystywana bedzie wytgcznie do obstugi publicznego

transportu zbiorowego.

++ Kangur-Bezpieczna i ekologiczna droga do szkoty
Celem programu jest unikniecie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez dofinansowanie
przedsiewzie¢ polegajgcych na obnizeniu zuzycia paliw w transporcie. Rodzaje dofinansowywanych

przedsiewziec:

1. dotyczace taboru - polegajace na:
1.1. zakupie nowych elektrycznych autobuséw szkolnych, w rozumieniu art. 2 pkt. 41a ustawy —
prawo o ruchu drogowym,
1.2. szkoleniu kierowcdédw obstugi nowych elektrycznych autobuséw szkolnych , o ktérych mowa
w lit. a),
2. dotyczace infrastruktury -polegajgce na modernizacji lub budowie infrastruktury tadowania
elektrycznych autobuséw szkolnych. Infrastruktura fadowania wykorzystywana bedzie wytgcznie
do obstugi zakupionych pojazdéw lub publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu ustawy

z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.
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W przypadku srodkéw pochodzacych z UE nalezy przede wszystkim zauwazy¢, ze aktualnie zaréwno
Polska, jak i cata Unia Europejska, znajdujg sie w fazie koricowej budzetu 2014-2020 oraz w przededniu
nowej perspektywy finansowej 2021-2027. Ta druga jest aktualnie w procesie negocjacji oraz
ksztattowania, niemniej jednak na podstawie projektdow rozporzadzen mozna zauwazy¢, ze walka
z globalnymi zmianami klimatycznymi nadal pozostaje w sferze priorytetéw unijnych. Transport
niskoemisyjny wpisuje sie w cele redukcji emisji zanieczyszczeh do powietrza, przez co ogranicza
posrednio negatywny wptyw zanieczyszczenia na klimat. W zwigzku z powyiszym w przysztej
perspektywie finansowej nalezy spodziewaé sie programéw dedykowanych do modernizacji
transportu na niskoemisyjny. Potwierdzajg to zapisy Umowy Partnerstwa na lata 2021-2027
(Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju, Departament Strategii Rozwoju, Warszawa, lipiec 2019), ktére
zaktadajg Cel Polityki 2 — bardziej przyjazna dla srodowiska bezemisyjna Europa. Cel ten obejmuje
obszar ochrony srodowiska oraz energetyki. Skupia sie na gospodarce przyjaznej srodowisku,
niskoemisyjnej, wpisujgcej sie w zagadnienie obiegu zamknietego. Odnosi sie takze do transformacji
energetyki, zielonych i niebieskich inwestycji, przystosowania sie do zmiany klimatu oraz zarzadzania
ryzykiem. Zréwnowazony rozwdj oznacza stabilny wzrost gospodarczy powigzany z racjonalng

gospodarkg zasobami srodowiskowymi uwzgledniajgc prawa cztowieka.
Priorytety inwestycyjne Polski w obszarze Celu Polityki P2 obejmujg w szczegdlnosci obszary:

- Srodowisko - zmiana zachowan na proekologiczne; przystosowanie systemu spotecznego do zmian
klimatu i sSrodowiska naturalnego, przystosowanie systemu gospodarczego do zmian klimatu

i Srodowiska naturalnego; gospodarcze wykorzystanie zasobéw Srodowiskowych)

- energetyka - efektywnos¢ energetyczna, wsparcie produkcji energii z odnawialnych Zrédet, wsparcie

infrastruktury energetycznej i smart gridéw, transport niskoemisyjny.

W odniesieniu natomiast do budzetu 2014-2020, pomimo jego koncowej fazy, pozostajg wciaz
niewydatkowane s$rodki, dzieki czemu aplikowanie o dofinansowanie na przedsiewziecia

elektromobilne jest nadal mozliwe. Na uwage zastugujg nastepujgce programy operacyjne:

% Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko - to najwiekszy program finansowany
z Funduszy Europejskich nie tylko w Polsce, ale i w Unii Europejskiej. Gtéwne obszary, na ktére
zostang przekazane S$rodki to: gospodarka niskoemisyjna, ochrona $rodowiska,
przeciwdziatanie i adaptacja do zmian klimatu, transport i bezpieczeristwo energetyczne oraz
ochrona zdrowia i dziedzictwo kulturowe. Z punktu widzenia zagadnien elektromobilnosci
najistotniejsza jest O$ priorytetowa VI: Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego

w miastach — odnosi sie do miast oraz ich obszaréw funkcjonalnych.
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+*» Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego - obejmuje 10 osi
priorytetowych, w ramach ktérych realizowane sg wybrane dziatania i poddziatania, majace na
celu realizacje okreslonych projektdw na rzecz rozwoju wojewddztwa. Z punktu widzenia

zagadnien elektromobilnosci najistotniejsza jest Os priorytetowa V: Zrdwnowazony transport.

Kierunki dziatan przewidziane do realizacji w ramach niniejszej Strategii rozwoju elektromobilnosci
posiadajg charakter zdecydowanie proekologiczny i docelowo przyniosg pozytywne skutki dla

Srodowiska poprzez:

= redukcje emisji spalin i hatasu komunikacyjnego emitowanych do ekosystemu, bedacej
rezultatem stopniowej transformacji systemu transportu prywatnego i publicznego na

transport lokalnie bezemisyjny,

= rozwdj infrastruktury dla paliw alternatywnych, koniecznej do upowszechnienia
innowacyjnych aut, w tym pojazdéw hybrydowych, elektrycznych, wykorzystujacych gaz

ziemny oraz inne paliwa alternatywne,

= wzrost wykorzystania paliw alternatywnych (w szczegdélnosci energii elektryczna)

w transporcie drogowym prywatnym oraz publicznym.

= zmiane postaw komunikacyjnych lokalnej spotecznosci, poprzez wytworzenie dogodnych
warunkéw umozliwiajgcych przemieszczanie sie w sposdb mozliwie bezemisyjny - stopniowe

zmniejszanie roli pojazdu spalinowego w codziennych podrézach.

W efekcie prognozuje sie poprawe jakosci srodowiska i jego funkcjonowania. Przeprowadzone
dziatania beda mieé rowniez pozytywny wptyw na zdrowie mieszkancow, dzieki mozliwej do
osiggniecia poprawie jakosci powietrza oraz zmniejszeniu zanieczyszczenia Srodowiska.

Podczas wdrazania niektdrych dziatan moze dochodzi¢ lokalnie do ingerencji w Srodowisko, gtéwnie

poprzez naruszenie gruntu, jednakze zmiany te bedg posiadaty charakter wyfacznie punktowy i beda

miaty miejsce w obrebie jednej gminy oraz bedg w petni odwracalne.

W wyniku wdrozenia Strategii wptyw transportu, zaréwno publicznego, komunalnego oraz prywatnego
bedzie odznaczat sie mniejszym wptywem na srodowisko naturalne, w tym na przyczynianie sie do

zachodzenia zmian klimatu i zwigzanych z nimi potencjalnie mozliwych klesk zywiotowych. Niemniej
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jednak nalezy zwrdéci¢ uwage, ze z perspektywy niniejszej Strategii, znaczenie ma takze wystepowanie

zmian klimatycznych, ktére mogg mie¢ wptyw na funkcjonowanie infrastruktury zwigzanej

z elektromobilnoscia.

Wptyw zmian klimatu, wrazliwos$¢ i adaptacja do zmian w sektorze transportu zostaty szczegdétowo

opisane w ramach projektu KLIMADA ,,Opracowanie i wdrozZenie strategicznego planu adaptacji dla

sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu” 3. Analiza przewidywanych zmian klimatycznych

majacych lub mogacych mie¢ wptyw na sektor transportu wskazuje na to, ze:

nastgpi ocieplenie, wyrazone wzrostem sredniej temperatury dobowej oraz zmniejszeniem

liczby dni chtodnych,

zmniejszy sie okres zalegania pokrywy $nieznej na gruncie,

zwiekszg sie opady, wyrazone zardwno wzrostem maksymalnego opadu dobowego oraz liczbg

dni z opadami ekstremalnymi,

wskazane w opracowaniu parametry klimatu beda sie charakteryzowaty duzg zmiennoscig

w odniesieniu do wartosci ekstremalnych.

Analize wptywu zmian klimatu przeprowadzono na podstawie kilku podstawowych elementéw

klimatycznych, ktére zagregowano w Umowne Kategorie Klimatu (UKK) opisujace te zjawiska

klimatyczne, ktére maja znaczenie dla badanych sektoréw, w tym przypadku sektora transportu:

Lp.
1.

UKK
MROZ

SNIEG

DESZCz

WIATR

UPAL
MGtA

Opis czynnikoéw sktadajgcych sie na dana kategorie

bardzo niska temperatura, przemarzanie gruntu, pokrywa lodowa na ciekach

wodnych, gotfoledz

intensywne opady przy niskiej temp. powietrza, zamie¢ $niezna, pokrywa
$niezna, gradobicie

intensywne opady deszczu w dodatniej temp. powietrza, wystepowanie
powodzi i/lub podtopien

bardzo silny wiatr i wytadowania atmosferyczne (sztorm, huragan, trgba
powietrzna), rdznice cisnienia atmosferycznego, turbulencja

bardzo wysoka temp., ustonecznienie

zjawiska ograniczajgce widzialnos¢, mgta, niska podstawa chmur, pyt
wulkaniczny

Tabela 24. Umowne Kategorie Klimatu majgce wptyw na sektor transportu
Zrédto: na podstawie http://klimada.mos.gov.pl

31 Szczegbtowe opracowanie dostepne pod adresem: http://klimada.mos.gov.pl
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Skutki wystgpienia poszczegdlnych czynnikéw klimatycznych, w réznorodnych formach ich nasilenia,

obejmujg wiele mozliwych, niekorzystnych zjawisk i zdarzen, majgcych wptyw na stan i funkcjonowanie

elementow infrastruktury transportu drogowego, w tym zwigzanej z elektromobilnos$cig. W ponizszej

tabeli przedstawiono analize wystgpienia okreslonych ryzyk klimatycznych wraz z okresleniem ich

wptywu i sposobem minimalizacji.

UKK
MROZ

SNIEG

DESZCz

WIATR

UPAL

Potencjalny wptyw

Umiarkowany - niska i ujemna
temperatura moze wptynaé na prace
pojazdow (wiekszy pobdr energii ze
wzgledu na wigczone ogrzewanie,
spadek pojemnosci akumulatora), a
takze na stan techniczny nawierzchni
jezdni (szczegdlnie w potaczeniu z
opadami deszczu i Sniegu).

Umiarkowany -  $Snieg  moze
spowodowac utrudnienia zwigzane z

poruszaniem sie pojazdow po jezdni

Umiarkowany - intensywne opady

moga
bezpieczenstwo i

deszczu wplynac na
swobode
poruszania sie Srodkami transportu
oraz na stan zachowania stacji
tadowania pojazdéw
Umiarkowany — silne i porywiste
wiatry teoretycznie mogg wptywac
na uszkodzenie sieci energetycznej,

co moze spowodowaé przerwe w

dostawie energii elektrycznej
dostarczanej m.in. do zasilania
pojazdow.

Umiarkowany - wystepowanie
wysokich temperatur moze wptywac
na prace silnikbw w pojazdach
(przegrzewanie sie silnika,

zwiekszony pobdér mocy ze wzgledu

Sposéb minimalizacji

Rekomendowany zakup pojazdéw

elektrycznych oraz infrastruktury
elektromobilnosci, uwzgledniajgcych prace w
bardzo niskich

niskich i temperaturach.

Ponadto, rekomendowane  wyposazenie
pojazdéw realizujgcych zadania publiczne w

akumulatory o odpowiedniej pojemnosci

Ograniczenie ryzyka poprzez biezgce kontrole
warunkdéw atmosferycznych i podejmowanie
odpowiednich dziatan interwencyjnych. W
przypadku wdrozenia elementéw Smart City —
mozliwa instalacja elektronicznych tablic
informujgcych o utrudnieniach w ruchu.

dbatos¢ o

Rekomendowana wysoka

zapewnienie wtasciwego odwodnienia
infrastruktury do tadowania pojazdéw. W
przypadku wdrozenia elementéw Smart City —
mozliwa instalacja elektronicznych tablic
informujgcych o utrudnieniach w ruchu.

W celu ograniczenia ewentualnych skutkéw
wystagpienia silnych wiatréw infrastruktura do
tadowania pojazdéw powinna by¢
zlokalizowana w miejscu oddalonym od drzew.
Rekomendowane jest rowniez zabezpieczenie
agregatéw pradotwdrczych na wypadek
nieprzewidzianych przerw w dostawie pradu.
W przypadku wdrozenia elementéw Smart City
— mozliwa instalacja elektronicznych tablic
informujgcych o utrudnieniach w ruchu.
pojazdow

Rekomendowany zakup

elektrycznych oraz infrastruktury
elektromobilnosci, uwzgledniajgcych prace w

wysokich temperaturach.
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na  klimatyzacje) oraz stacje
tadowania pojazddéw

MGtLA Niski - rzeczywisty wptyw na Rekomendowane zastosowanie efektywnych
funkcjonowanie i sytuacje ruchu systemdéw oswietlenia zewnetrznego pojazdow
drogowego moze miec tylko gesta i (w tym przeciwmgielnego). W przypadku
intensywna mgta. Efektem jest wdrozenia elementdw Smart City — mozliwa
ograniczona widoczno$¢ drogowa instalacja elektronicznych tablic informujacych
kursujacych pojazdéw. o utrudnieniach w ruchu.

Tabela 25. Analiza wystgpienia ryzyk klimatycznych na infrastrukture zwigzang z elektromobilnoscig.
Zrédto: na podstawie http://klimada.mos.gov.pl

Dokument pn. ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Goleniéw na lata 2020-2036” (zwany
dalej ,Strategia ...”) porusza szeroko rozumiang problematyke ochrony srodowiska, w tym gtéwnie
ochrone powietrza atmosferycznego poprzez ograniczenie emisji liniowej pochodzacej z sektora
transportu drogowego na obszarze Gminy Golenidow; obejmuje administracyjnie terytorium jednej
gminy i w swoich zatozeniach i celach nie bedzie oddziatywa¢ transgranicznie. W odniesieniu za$ do
uwarunkowan wynikajgcych z art. 49 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz.U. 2020 poz. 283), stwierdzi¢ nalezy, co nastepuje:

”

1. Charakter dziatan przewidzianych w_dokumencie — ,Strategia..” nie wyznacza ram dla

przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko, odnosi sie gtéwnie do
zagadnien zwigzanych z kwestiami organizacyjnymi, zwigzanymi z problematyka ochrony
Srodowiska, w tym gtéwnie ochrong powietrza atmosferycznego poprzez ograniczenie
emisji liniowej pochodzacej z sektora transportu drogowego na obszarze Gminy Golenidw.

4

Gtéwnymi dziataniami planowanymi do zrealizowania w ramach ,Strategii...” sg m.in.
dziatania dotyczace promowania pojazdéw zeroemisyjnych w  sektorze transportu
publicznego, okreslenia planu lokalizacji infrastruktury stacji tadowania samochodéw
elektrycznych, wsparcia mieszkancow i przedsiebiorcéw przy korzystaniu z alternatywnych
zrédet energii na potrzeby wtasne i produkcji, czy elektromobilnosci w Goleniowskim Parku

Przemystowym. Zdecydowana wiekszo$¢ dziatan nalezy do nieinfrastrukturalnych, co

bezposrednio wptywa na ich nieinwazyjny charakter;

2. Rodzaj i skala oddziatywania na sSrodowisko — ,Strategia..” jest dokumentem

strategicznym, okreslajgcym cechy jakimi powinny charakteryzowaé sie podrdze miejskie
oparte o zrbwnowazone podejscie do wszystkich sposobdw przemieszczania sie po gminie.

Realizacja kierunkdw dziatan ujetych w ,Strategii...” bedzie roztozona w czasiei przestrzeni.
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Nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia oddziatywania skumulowanego na srodowisko

zaréwno w trakcie realizacji, jak i eksploatacji zrealizowanych inwestycji;

3. Cechy obszaru objetego oddziatywaniem na $rodowisko, w tym obszary podlegajace

ochronie zgodnie z prawem miedzynarodowym oraz formy ochrony przyrody w rozumieniu

ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r. poz. 55 ze zm.) —

w granicach terenu gminy Goleniéw znajdujg sie obszarowe formy ochrony przyrody, jak:
obszary Natura 2000 Ostoja Goleniowska PLH320013, Uroczyska w Lasach Stepnickich
PLH320033 oraz w bardzo nieznacznej czesci Ujscie Odry i Zalew Szczecinski PLH320018,
Puszcza Goleniowska PLB320012 i Dolina Dolnej Odry PLB320003, rezerwaty przyrody ,Zétwia
Bto¢”, ,Uroczysko Swieta im. prof. M. Jasnowskiego” oraz w niewielkiej czesci ,,Olszanka”,
a takze zespdt przyrodniczo — krajobrazowy ,,Danowskie Deby”, jak rdwniez uzytki ekologiczne
i liczne stanowiska gatunkow roslin i zwierzat chronionych oraz siedliska przyrodnicze.

)

Wyszczegdlnione w ,Strategii...” dwie ogdlnodostepne stacje tadowania pojazdow
elektrycznych zlokalizowane sg poza obszarami chronionymi, natomiast pozostate dziatania
przewidziane do zrealizowania w przedmiotowym projekcie dokumentu mogg dotyczyc
obszaréw objetych prawnymi formami ochrony przyrody na postawie powyzszej ustawy,
w tym obszaréw Natura 2000, jednak majac na uwadze charakter przewidzianych
w analizowanym dokumencie dziatan (gtéwnie o charakterze organizacyjnym, w wiekszosci
nieinwestycyjnym), ich lokalizacje (gtéwnie na terenach zurbanizowanych Ilub
przeksztatconych, bez ingerowania w obszary o szczegdlnych walorach przyrodniczych) oraz
zaktadane efekty zwigzane z jego realizacjg, stwierdza sie, ze wdrozenie postanowien

niniejszego dokumentu nie spowoduje znaczaco negatywnego oddziatywania na cele

i przedmioty ochrony wystepujgcych w granicach gminy obszaréw chronionych.

Biorac powyzsze pod uwage Burmistrz Gminy Golenidw wystgpit do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Szczecinie oraz do Zachodniopomorskiego Paristwowego Inspektora Sanitarnego
w Szczecinie z wnioskiem o zaopiniowanie mozliwosci odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej
oceny oddziatywania na srodowisko , Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Goleniéw na lata

2020-2036".

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie w piémie z dnia 15 grudnia 2020 r. (znak:
WOPN-0S.410.180.2020.MP, zatgcznik nr 2 do ,Strategii ...”) oraz Zachodniopomorski Panstwowy
Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Szczecinie w piSmie z dnia 17 grudnia 2020 r. (znak:
NZNS.7040.1.39.2020, zatgcznik nr 3 do ,Strategii ...”), uzgodnili brak potrzeby przeprowadzenia

strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla analizowanego dokumentu.
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Biorac pod uwage charakter ,Strategii ...” oraz stanowisko ww. organdw nalezy uznaé, iz zasadne jest
odstgpienie od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na S$rodowisko dla
przedmiotowego dokumentu na podstawie art. 48 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (tj.: Dz. U. z 2020 r., poz. 283 ze zm.), co
zostato usankcjonowane w Obwieszczeniu Burmistrza Gminy Golenidw z dnia 30 grudnia 2020 r.

(zatacznik nr 4 do ,,Strategii ...”).

Staly monitoring jest niezbednym elementem wdrazania i realizacji, kazdego dokumentu
strategicznego oraz planistycznego. Niezwykle istotne jest state Sledzenie postepéw we wdrazaniu
zatozen i osigganiu zatozonych celdw. Proces monitorowania pozwoli rdwniez na wprowadzanie
ewentualnych korekt / zmian / uzupetnien. Regularne monitorowanie, a w $lad za nim odpowiednia
adaptacja, umozliwiajg state ulepszanie dokumentu. Planowany do zastosowania system monitoringu

przewiduje nastepujace dziatania:

A. systematyczne zbieranie danych liczbowych oraz informacji dotyczacych realizacji
poszczegdlnych zaplanowanych zadan, (np. liczba eksploatowanych pojazdéw zero
i niskoemisyjnych, liczba utworzonych ogdlnodostepnych stacji fadowania; dane powinny by¢

gromadzone na biezgco, natomiast kompletne zestawienia winny dotyczy¢ okresu 1 roku;

B. przygotowanie sprawozdan z realizacji zaplanowanych dziatai— ocena realizacji zawierajgca
analize poréwnawczg osiggnietych wynikdw z zatozeniami opracowania, okreslenie stopnia
wykonania zapiséw przyjetej Strategii oraz identyfikacje ewentualnych rozbieznosci, a takze
analize przyczyn odchylen oraz okreslenie dziatan korygujacych polegajacych na modyfikacji

dotychczasowych oraz ewentualne wprowadzenie nowych instrumentéw wsparcia;

C. przeprowadzenie zaplanowanych dziatan korygujgcych — aktualizacja Strategii.

Rekomendacja 1: Zespdt Koordynujgcy ds. Rozwoju Elektromobilnosci, w ramach wewnetrznych
ustalen oraz wfasnej struktury organizacyjnej powinien wyodrebni¢ komoérke odpowiedzialng za

wykonywanie monitoringu,

Rekomendacja 2: monitoring powinien by¢é wykonywany z wykorzystaniem ujednoliconych

wskaznikdw, ktdre zostaty zaproponowane w tabeli ponizej.
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Uwzgledniajgc ww. zapisy dotyczgce organizacji systemu monitoringu oraz wskazane rekomendacje,
zaleca sie wykonywanie proceséw monitorujacych z wykorzystaniem ujednoliconych wskaznikéw,

ktdre zostaty zaproponowane w tabeli ponizej:
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Goleniéw na lata 2020-2036

Nazwa wskaznika jednostka  Wymiar liczbowy lub Prognozowany termin

oczekiwany trend osiggniecia

Liczba pojazdéw zeroemisyjnych wykorzystywanych w przewozach o charakterze sztuka wzrost 2020-2036
uzytecznosci publicznej na terenie Gminy Goleniéw

Liczba ulg stosowanych w Gminie Golenidéw dla oséb / podmiotdw korzystajgcych z sztuka wzrost 2022-2036
rozwigzan elektromobilnych

Wysokos¢ udziatu pojazdéw elektrycznych w liczbie pojazdéw przeznaczonych do procent wzrost 2021-2036
uzytkowania przez Urzad Gminy i Miasta w Goleniowie i / lub jednostki podlegte

Liczba ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych sztuka 2 2021

Wysokos¢ pozyskanych srodkéow finansowania budowy infrastruktury wspierajacej zt wzrost 2021-2036
rozwoj elektromobilnosci w Gminie Golenidow

Liczba utworzonych serwiséw internetowych w ramach domeny www.goleniow.pl, sztuka 1 2021
dedykowanych tematowi elektromobilnosci

Liczba przeprowadzonych przez Gmine Goleniéw dziatarh promocyjno-edukacyjnych w sztuka wzrost 2021-2036
zakresie elektromobilnosci

Liczba utworzonych komérek zadaniowych w Gminie Goleniéw, odpowiedzialnych za sztuka 1 2021
promowanie i rozwoj elektromobilnosci

Tabela 26. Zalecane wskazniki monitorowania postepdw realizacji strategii
Zrédto: opracowanie wtasne
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Rozwdj elektromobilnosci postrzegany jest obecnie, jako niezwykle istotny element zréwnowazonego
rozwoju regiondw oraz bezpieczenstwa klimatycznego naszego kraju, czemu dano wyraz w ustawie
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych ( t.j. Dz.U. 2020 poz. 908).
Ustawa ta naktada na poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego réznego rodzaju zobowigzania,
ktérych celowo$é uzasadniona jest potrzebg rozwoju rynku mobilnosci ukierunkowanego na
wykorzystanie pojazdow zeroemisyjnych w Polsce, a takze prowadzong politykg klimatyczno-

transportowa.

Niestety, na drodze do realizacji ambitnych planéw wyrazonych w ww. ustawie staneta pandemia
zakaznej choroby koronawirusowej zwanej COVID-19, ktdra objeta Europe w marcu 2020 r., a ktérej
powszechne wystepowanie mozna z duzym prawdopodobienstwem prognozowac w kolejnych latach.
Ograniczenie rozprzestrzeniania sie wirusa SARS-CoV-2 stato sie nowa rzeczywistoscig zaréwno
obywateli, jak i jednostek samorzadu terytorialnego - walka z epidemig wygenerowata zupetnie nowe
warunki, w ktérych przyszto funkcjonowaé samorzgdom. Wptyneta réwniez na otoczenie formalno-
prawne, gdyz w zwigzku z zagrozeniem rozprzestrzeniania sie zakazen weszta w zycie ustawa z dnia
2 marca 2020 r. o szczegdlnych rozwigzaniach zwigzanych z zapobieganiem, przeciwdziataniem
i zwalczaniem COVID-19, innych choréb zakaznych oraz wywotanych nimi sytuacji kryzysowych (t.j.

Dz.U. 2020 poz. 1842).

W tzw. specustawie koronawirusowej znalazly sie zapisy, ktére wprowadzajg nowe, niestandardowe
rozwigzania - majg one bezposrednie przetozenie na sposdb funkcjonowania organéw administracji
publicznej, w tym organdw jednostek samorzadu terytorialnego. Wsrdod wyzwan, przed jakimi
aktualnie stojg wtadze samorzgdowe oraz pracownicy JST, mozna wymieni¢ nastepujgce obszary

problemowe:

> organizacja pracy urzedu jako catosci oraz indywidualnej pracy pracownika, réwniez w formie
zdalnej,

» zdalny tryb obradowania organdw kolegialnych - zwotywanie i przeprowadzanie sesji rad
i sejmikow oraz ich komisji, czy tez organdéw jednostek pomocniczych,

» prowadzenie postepowan administracyjnych w warunkach ograniczonych mozliwosci
kontaktu organu ze stronami i uczestnikami postepowania oraz niestabilnego, czesto
zmieniajgcego prawa,

> wsparcie dla przedsiebiorcow, ktorych sytuacja finansowa ulegta znaczgcemu pogorszeniu,
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wsparcie dla mieszkaricdw wymagajacych szczegdlnej pomocy w obecnej sytuacji,
szczegblne zasady i wymagania w zakresie gospodarowania odpadami w okresie epidemii,
dodatkowe s$rodki nadzoru ze strony administracji rzagdowej - naktadanie obowigzku

wykonania zadan przez Prezesa Rady Ministréw oraz polecenia wojewoddw.

Zatem, z jednej strony samorzady znalazty sie w nowej, skomplikowanej sytuacji, w ktérej natozono na
nie szereg nowych, trudnych i wymagajacych duzego zaangazowania zadan, z drugiej zas$ — odczuwajg
one bardzo mocno skutki wprowadzonych ze wzgledu na epidemie ograniczed w zyciu spotecznym
i gospodarczym. Spowodowaty one przede wszystkim negatywne konsekwencje w budzetach
samorzaddw, zaréwno po stronie wydatkowej, jak i dochodowej - z danych resortu finansow za piec
miesiecy 2020 r. wynika, ze samorzgdy odnotowaty rok do roku 7-procentowy spadek dochodéw z PIT

i 22-procentowy spadek dochodéw z CIT.

Tym samym, nalezy wyraZznie wskazaé, ze pandemia koronawirusa nie tylko pokrzyzowata ambitne
plany samorzagdéw w obszarze elektromobilnosci, ale bez watpienia bedzie miata rowniez negatywny
wptyw na terminowa realizacje wymogow natozonych na JST ustawy o elektromobilnosci. Wynika to

z kilku przyczyn:

I.  Trudna do okreslenia przyszta kondycja finansowa samorzaddw, na ktdrg wptyw majg obecne
i planowane dziatania zwigzane z zapobieganiem rozprzestrzeniania sie wirusa oraz wsparcie
finansowo-organizacyjne stuzb medycznych, przedsiebiorcow i mieszkancow.

Il. Sytuacja pandemii odcisneta takze pietno na branzy motoryzacyjnej, co moze powodowac
wzrost cen samochoddw elektrycznych, ktére i tak sg znacznie drozsze od samochoddéw
opartych na paliwach kopalnych.

Il Podejmowanie decyzji zakupowych przez JST w czasie odbudowy stabilnosci finansowej
bedzie wigzato sie z potrzeba racjonalizacji wydatkéw i przeznaczaniem srodkéw w pierwszej
kolejnosci na zaspokajanie niezbednych potrzeb mieszkancéw i firm dziatajgcych na rynku
lokalnym.

V. Przed wybuchem pandemii COVID-19, w wyniku wprowadzanych zmian i inwestycji, coraz
wiekszg renomg cieszyt sie transport publiczny, jako tansza i szybsza alternatywa dla
samochoddw. Podczas pandemii wszystkie sposoby przemieszczania sie, ktorymi dzielimy sie
z innymi, sg potencjalnym polem rozprzestrzeniania sie wirusa. Stad, realnym zagrozeniem
jest powrét do wizji prywatnego samochodu, jako najlepszego, bo najwygodniejszego, a teraz
rowniez i najbezpieczniejszego srodka transportu.

V. Obostrzenia zwigzane z COVID-19 spowodowaty znaczne uszczuplenie budzetéow

organizatoréw transportu publicznego oraz realng perspektywe bankructwa przewoznikow.
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VI.  Zdecydowanie negatywny wptyw pandemii na kondycje finansowa wykonawcéw zadan
publicznych, ktdrzy - zobligowani koniecznoscig zapewnienia czesci swej floty z napedem
alternatywnym - mogg nie przystgpi¢ do ogtaszanych przez samorzady przetargdéw lub
znacznie podnies¢ koszty swych ustug.

VIl.  Zapowiadane przez Rzad wsparcie samorzagdéw Srodkami z Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu wcigz oddala sie w czasie, co wptywa negatywnie na planowanie potencjalnych

inwestycji z obszaru elektromobilnosci.

W PODSUMOWANIU WYZEJ) NAKRESLONEJ SYTUACJI ORAZ W KONTEKSCIE NINIEJSZEGO DOKUMENTU NALEZY
STWIERDZIC, IZ NOWE WARUNKI SPOLECZNO-GOSPODARCZE, W KTORYCH ZNALAZLY SIE WLADZE SAMORZADOWE,
WYMUSZAC BEDA DALEKO IDACA ELASTYCZNOSC, TZN. TAKIE PODEJSCIE REALIZACYJNE DO STRATEGII ROzZwoOJU
ELEKTROMOBILNOSCI GMINY GOLENIOW, KTORE UWZGLEDNIAC BEDZIE MOZLIWOSCI EKONOMICZNE
| WYKONAWCZE WSZYSTKICH INTERESARIUSZY ZAANGAZOWANYCH W PROCES ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
| PALIW ALTERNATYWNYCH, W TYM UWZGLEDNIAJAC ROWNIEZ REALIA FUNKCJONOWANIA JEDNOSTEK
SAMORZADU TERYTORIALNEGO ORAZ PODMIOTOW GOSPODARCZYCH W RZECZYWISTOSCI PANDEMICZNEJ ORAZ

POST-PANDEMICZNEJ.
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